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Zonal pista clase 1

Reglamento técnico 2026

La intervencién de esta categoria queda reservada a las siguientes marcas y modelos

Con las meca’r_nicas Fiat 600, con motor, TIPO 1.4 (1400cc) Y Renault Gordini, con motor Renault 12
(1300cc), Renault 4L con motor Renault 12, (1300cc) y Fiat 147 con motor tipo1.4 (1400¢c) y Ci-
troén con motor tipo 1.4 (1400)

Articulo 1

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

La interpretacion de este Reglamento debe hacerse en forma absolutamente restrictiva, es decir
que soio se-permiten las MODIFICACIONES especificamente autorizadas.

Todos los autos habilitados deberan contar con sus elementos originales de fabrica en material
¥ ubicacién, pudiendo ser CAMBIADOS, RETIRADOS, MODIFICADOS o LIBERADOS, unica-
mente aquellos que autorice el presente reglamento.

Todos los CAMBIOS, MODIFICACIONES o LIBERTADES que no estén expresamente permiti-
das estan PROHIBIDAS, y se I considera como fuera de Reglamento. Las libertades estan res-
tringidas Unicamente al elemento que se considere LIBRE.

Se entiende como SIMILAR a los elementos con las mismas caracteristicas, formas, material y
medidas de la pieza original. '

Se entiende por PERMITIDO u OPCIONAL a la utilizacién o no, de un elemento determinado.
La rotura de los sellos o precintos, ¢ la violacion de las marcas de identificacion colocadas en el
vehiculo en la verificacion previa o en cualquier momento, implicara EXCLUSION en forma au-
tomatica.

Ningdn elemento ORIGINAL podra cumplir una funcién distinta a ia especificamente prevista por
el fabricante del vehiculo, y en el caso de ser un elemento NO ORIGINAL del vehiculo decla-
rado, este debera cumplir con la funcién estrictamente prevista por el presente reglamento.

Una vez finalizada la competencia las autoridades de la prueba designaran los autos que toma-
ran parte de la Revision Técnica Final, debiendo quedar una persona junto al auto para su tras-
lado desde el parque cerrado hasta el lugar de verificacion. .

Los vehiculos deberan cumplir con los requisitos legales vigentes que acrediten la tenencia pa-
cifica del bien.

En las Verificaciones Técnicas, el fallo del Comisario Técnico propuestc por nuestra Federacion,
goza del amparo absoluto de este Reglamento en cuanto a sus decisiones. _

En caso de dudas, tanto el piloto como el preparador, deberan abstenerse de interpretarlo a su
manera y se dirigiran por escrito a la FR.A.D. Mar y Sierras, quien es la Unica entidad autori-
zada a avalar 0 no la inquietud. . .

Todos los autos que participen de la competencia podran ser objeto del control técnico final.

Las autoridades podran determinar por resolucién realizar controles técnicos a todos los autos
gue consideren.

Ante cualquier situacion confusa y/o polémica, el Comisario Deportivo dispondra los pasos a se-
guir.
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ARTICULO 2' ELEMENTOS DE SEGURIDAD
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JAULA DE_ SEGURIDAD: Sera OBLIGATORIO instaiar una JAULA DE SEGURIDAD que su es-
tructura principal esté confeccionada con cafio de acero de 38 milimetros de diametro y 2,2 mili-
met.rc?s de espesor como minimo. Los demas cafios agregados seran de diametro, espesor y
pos;c@n LIBRE. Se PERMITE que acttie como refuerzo de los falsos chasis y soportes de sus-
pensién. .

Para fos autos Fiat 600 se permite confeccionar la jaula con cafio de 32 milimetros.

El disefio y las soldaduras de 1a Jaula es LIBRE debiendo garantizar la seguridad de la estruc-
tura,

Es OBLIGATORIO tener un refuerzo lateral en forma de "X" en el espacio correspondiente a fas
puertas, dicho refuerzo dejar debera ser menoraa mitad de la altura del hueco de Ia puerta.
Es OBLIGATORIO la instalacién de una proteccion tipo "tranquera” sobre la puerta izquierda,
conformada por 2 cafios paralelos unidos entre si por 3 parantes perpendiculares que unan la
jaula lateralmente y se metan en la puerta, ocupando todo el espesor del cajon de la misma.
iNDUMENTARIA PERSONAL: Es OBLIGATORIO el uso de buzo enterizo, botas y guantes anti
flamas y cuello de proteccién cervical tipo "Hans". Es OBLIGATORIO el uso de casco integrai
homologado bajo Normas |RAM.

En caso que el Comisario Deportivo o el Comisario Técnico considere que alguno de fos ele-
mentos que componen el equipamiento de seguridad del piloto no esté en condiciones, no auto-
rizara la salida a pista del mismo hasta tanto sa reemplace el elemento objetado. .

BUTACA: Debera ser OBLIGATORIAMENTE DE COMPETICION sujeta firmemente a la jaula
mediante cuatro bulones de acero de 10 milimetros como minimo.

CINTOS DE SEGURIDAD; Deberan ser OBLIGATORIAMENTE del tipo arnés de cinco puntos,
fabricados con materiales bajo normas IRAM y homologados para Competicién. Es OBLIGATO-
RIO que los cintos estén anclados firmemente a la jaula mediante planchuelas soldadas, y ator-
nillados con bulones de acero de 10 milimetros como minimo.

TRABAS O CERROJOS DE PUERTAS: Deberan ser OBLIGATORIAMENTE confeccionados
con cinturones de seguridad y cerrojos de facil apertura. Las MANIJAS de las puertas, interior y
exterior, deben funcionar perfectamente. PROHIBIDO el uso de trabas tipo pasador.

REDES DE PROTECCION; Es de uso OBLIGATORIO en la puerta del lado del piloto, deberan
colocarse en ambos lados en el caso de los autos con la butaca en el centro. Debe cubrir la to-
talidad de la ventanilla permitiendo al piloto la buena visibilidad de los espejos latera butaca. Es-
taran confeccionadas con material no elastico y firmemente sujeta a la jaula por intermedio de
cualquier tipo de sistema de facil apertura.

PROTECCION CONTRA INCENDIOS: Es OBLIGATORIO quitar el tablero, sus componentes y
todo el material de insonorizacién del torpedo. Es OBLIGATORIOQ rétirar todos los tapizados in-
teriores y lo cualquier otro tipo de material inflamable. Se PERMITE cualquier tipo de proteccion
contra incendios o aita temperatura dentro del habitaculo. .
MATAFUEGOS: Es OBLIGATORIO utilizar un matafuego de 2 kilogramos, o en su defecto dos
de 1 kilogramo cada uno. Es OBLIGATORIO utilizar matafuegos del tipo ABC con in’dif::ador de
carga en perfecto estado y sin vencer. Es OBLIGATORIO ubicarlos en un lugar dg facil acceso
para el piloto y firmemente exigira la constancia de recarga de los mismos expedida por locales
habilitados a tal fin. _

Se permite colocar una instalacién fija contra incendioc que conste de dos boquillas, una que
apunte hacia el motor y otra hacia la tapa de carga del tanque de combustible.

ESPEJOS RETROVISORES: Seran de uso OBLIGATORIO InQ dentro del habitaculo, unoc en la
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ARTICULO 3' CONSIDERACIONES GENERALES PARA TODOS LOS MODELQS
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Los vehiculos habilitados deberan mantener OBLIGATORIAMENTE las partes ORIGINALES en
SU posicidon en todo su exterior. Se permite trompa de fibra entera, a los efectos de poder sa-
carla y realizar reparaciones mas comodamente siendo este el linico objetivo, debera mantener
las medidas de guardabarros y capot originales.

Se permite levantar el capot en Fiat 600, 147, Renault y Citroén hasta 5 cm medido desde el
centro longitudinal del torpedo hasta la parte superior del capot. El objetivo es permitir Ia mejor
circulacion de aire del radiador para la mejor refrigeracion del motor. Esta a cargo del Técnico ia
verificacién del cumplimiento de este objetivo.

Se PERMITE suprimir baguetas, insignias y faros. Es OBLIGATORIO retirar las opticas de vi-
drio. Se PERMITE eliminar definitivamente los faros delanteros y traseros, siendo OBLIGATO-
RIO tapar el espacio manteniendo la forma exterior. ‘

Se PERMITEN solamente las modificaciones que se detallan para cada auto.

CANERIA DE NAFTA: Es OBLIGATORIO Gue pase por dentro del habitaculo, por el interior de
la jaula, utilizando CANERA METALICA o MANGUERA con MALLA de ACERO.

Se PERMITE instaiar un filtro de nafta, siendo AUTORIZADO solamente el modelo metalico.

Se debera utilizar conexiones a rosca entre la bomba y el carburador. Se permite colocar una
“T" con el fin de adaptar la conexion del marcador de presién de combustible.

Es OBLIGATORIO retirar la cafieria de retorno. '

REFRIGERACION del MOTOR:

Es OPCIONAL el uso de electro ventilador de instalacién y accionamiento LIBRE.

Se PERMITE instalar purgadores en la pipeta del termostato. Se PERMITE tapar el conducto
by-pass.

Se PERMITE fabricar la pipeta de la tapa de cilindros de forma artesanal.

Las mangueras y cafierias son LIBRES. Para el FIAT 147 se permite agujerear el para-
golpe delantero, en el lugar donde originalmente va la chapa patente, hasta 3 orificios
maximo 3" (tres pulgadas).

PROHIBIDO el uso de radiadores de aceite. )
RADIADOR de AGUA: Es OBLIGATORIO instalar UN SOLO radiador de agua de preparacion

LIBRE. Se PERMITE para todos los autos instalar un canalizador de aire de LIBRE disefic y
material que NO PODRA sobresalir al exterior del vehiculo. Para los autos FIAT 600, Renault
todos sus modelos y CITROEN se DEBERA instalar en el frente. Para los autos FIAT 147 se .
instalara manteniendo la posicién y ubicacion de fabrica. Para todos los modelos la instalacion y
soportes son LIBRES, las mangueras y cafieria son LIBRES.

VENTILACION DE LOS FRENOS DELANTEROS: se PERMITE para todas las marcas hager
dos orificios en el frente a los efectos de pasar una manguera por lado de un diametro maximo
de 3 pulgadas para la ventilacion de los frenos delanteros. . . _
LIMPIA V LAVA PARABRISAS: Es OBLIGATORIO contar con un sistema de limpia parabrisas y
lava parabrisas eficientes. Se PERMITE la instalacion de un sistema desempafiador eficaz, el
mismo puede estar incorporado al parabrisas.

VIDRIOS LATERALES Y LUNETA: Es OBLIGATORIO reemplazar los vidrios laterales y luneta
por acrilicos o policarbonato INCOLORO, PROHIBIDO polarizados o ploteado decorativo. Es
OBLIGATORIO dejar totalmente libre de decoracioén o publicidad los acrilico§ laterales traseros,
se reserva ese espacio para la colocacién del niimero identificatorio y publicidad a cargo de la
CATEGORIA. PROHIBIDO que sobresalgan de la linea de la carroceria. Se PERMITE calar los
acrilicos delanteros e instalar canalizadores de aire al ipterjorfijos u orientables para el uso
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como desempafiador o ventilacién. Se PERMITE burbuja hacia fuera. Se permite en la luneta
trasera realizar 3 (tres) perforaciones de un maximo de 2 pulgadas de diametro.

CANCAMOS O ENGANCHES: Es-OBLIGATORIO instalar cancamos o enganches en la parte
delantera y trasera del auto para poder ser remolcados por los vehiculos de rescate, el material
sera LIBRE, los mismos no superaran ia linea de la carroceria, en tal caso solo se autoriza la
cinta tipo amarre de carga, estando OBLIGATORIAMENTE sefializados con una flecha visible e
instaiados en la parte alta del vehiculo para que los colaboradores de pista puedan utilizarlos.
PONTONES: Se PERMITE la instalacién de PONTONES de chapa metalica, fibra de vidrio o
chapa de aluminio de LIBRE disefio con un refuerzo interior en funcién de la seguridad. Debe-
ran ser instalados desde el [abio del guardabarros delantero hasta el labio del guardabarros tra-
sero, y desde el plano inferior del z6calo con un alto maximo de 33 centimetros. El ancho ma-
ximo no debe superar los 20mm por lado de |a trocha delantera maxima. Se permite una salida
de aire por lado de un maximo de 30cm x 35cm o que no supere los metros cuadrados que eso
representa.

NUMEROS e IDENTIFICACION DEL VEHICULO: Es OBLIGATORIO colocar el numero identifi-
catorio en las ventanillas laterales traseras. Este nimero debera contar con una medida y color
determinado que serdn los siguientes: fondo negro de 30cm x 30 cm y los nimeros seran blan-
cos y de una proporcional igual segtin cantidad de cifras.

Queda a cargo del piloto colocar el nimero en la parte delantera derecha de la trompa del auto
de no menos de 12 cm de alto, también uno en el techo del vehiculo de no menos de 40 centi-
metros de alto orientado hacia el lado izquierdo del automévil, todos en color blanco sobre fondo
negro y de uso OBLIGATORIO. '
Se debera inscribir en el lateral de la puerta delantera izquierda, inmediatamente debajo de la
ventanilla, con una tipografia legible de no menos de 4 centimetros de alto el nombre y grupo
sanguineo del piloto. Se sugiere que el vehiculo en cada competencia esté perfectamente pre-
sentado sin golpes y correctamente pintado

INSTRUMENTAL : PROHIBIDO los conectados al multiple de admision. se PERMITE la instala-
¢ion de un instrumental de corte de RPM. Se PERMITE colocar un pirémetro o sonda lambda
conectada al escape.

INSTALACION ELECTRICA: sera de LIBRE disefio y DEBERA contar con dos sistemas de
CORTACORRIENTE, uno dentro del habitaculo que sea de facil acceso para el piloto, y otro en
el exterior debidamente sefalizado.

DOS LUCES DE STOP DE COLOR ROJO sujetas a la jaula o carroceria a la altura de la luneta
que se prenderan Unicamente al accionar el freno.

UNA LUZ DE COLOR AMBAR O NARANJA ubicada al medio de la luneta, asegurada a la jaula
o carroceria, que se prendera en caso de lluvia o falta de visibilidad. Las luces deberan ser de
facil vision para los demas pilotos.

BATERIA: Debera conservar su forma ORIGINAL. Es OBLIGATORIO colocarta dentro del habi-
taculo en una caja cerrada y firmemente sujeta al piso o jaula.

LASTRES: Se permite completar el peso minimo del auto con uno o varios lastres, siempre que
estos sean bloques sélidos. Se colocaran mediante un soporte de planchuela de hierro soldada
a la jaula (sin perforar ia estructura). Es OBLIGATORIOQ instalarlos dentro del habitaculo o baul.
Es OBLIGATORIO abulonarios con dos tornillos de acero de un minimo de diez milimetros cada
uno. El sobrante de los bulones debe quedar hacia el interior y tener un orificio para precintar. .
LASTRE POR CAMBIO DE MODELQ: A partir de |a 6ta (sexta) fecha, el piloto que CAMBIE DE
MODELO recargara al peso minimo del nuevo auto a partir de esa competencia 20 Kilos que no
se descargaran hasta el final del campeonato. Se deberan aplicar segun lo descripto en e! punto
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32. PESQ MINIMOQ: Es el peso minimo del automaovil en orden de marcha incluyendo al piloto total-
mente equipado, se tomara en cualguier momento de la competencia oficial, no pudiendo agre-
gar fluidos. El vehiculo debera mantener el peso minimo especificado en cualquier condicion en
que termine la actividad oficial. '

33. TACHOS RECUPERADORES: Es OBLIGATORIO instalar tachos recuperadores para ios gases
de venteo del motor y el respiradero de la caja de velocidades. Se colocaran en el interior del
vano motor. '3.17) GUARDABARROS: Se PERMITE recortar los guardabarros originales en el

perimetro del neumatico, de manera que las ruedas se desplacen libremente en caso de sufrir
un togue.

34. LLANTAS: se PERMITE utilizar LLANTAS DE ACERO ESTAMPADO o LLANTAS DE ALEACION
DE ALUMINIO de RODADO 13 pulgadas, con un ANCHO MAXIMO de 5.5 pulgadas. EL. despla-
zamiento sera LIBRE. PROHIBIDO e! uso de labio anti-deriva.

35. Se AUTORIZAN todas las marcas y modelos, siempre que el disefio de la misma no sobresaiga
respecto del ancho del balén o perfil del neumético. _

36. Es OBLIGATORIO colocar esparragos en reemplazo de los bulones de rueda, PROHI-
BIDO que los esparragos o tuercas sobresalgan de la llanta.

37. NEUMATICOS

Es OBLIGATORIO el uso del neumatico SLICK homologado por la CATEGORIA, de marca
PRONEC de rodado 13"x 6 x 19.5, que seran usadas por las marcas: Fiat 147, Fiat 600 y Citroén y
el rodado 13"x 6 x 20.5 que equiparan a los Renault gordini y Renault 4. Las cuales deberan ser
adquiridas OBLIGATORIAMENTE a la categoria. Es OBLIGATORIO el uso de las cubiertas SELLA-
DAS y ASENTA en el pasaporte técnico con su correspondiente nimero de cubierta por la CATE-
GORIA ZONAL PISTA CLASE 1 en todas las tandas clasificatorias, series, semifinales y finales.

LA CATEGORIA PODRA INCORPORAR LA VENTA DE NEUMATICOS NUEVOS,
SEGUN SEA LA DISPONIBILIDAD Y NECESIDAD EN LAS DISTINTAS FECHAS.

SE SELLARAN 6 (SEIS) NEUMATICOS NUEVOS PARA TODO EL ANO

Unicamente en la PRIMER Y SEGUNDA FECHA del campeonato se PERMITE resellar neumaticos
registrados por dicho piloto durante el campeonato anterior.

Las CUBIERTAS REGISTRADAS SON DE USO EXCLUSIVO DEL PILOTO QUE
LAS REGISTRE.

PROTOCOLO DE REPOSICION DE NEUMATICO POR ROTURA EN COMPETENCIA: se habili-
tara la compra de neuméticos adicionales, a aquellos pilotos que comprueben haber tenide acci-
dente en pista mediante el comisario técnico, quien el mismo dia del accidente recibira el reclamo y
seguido de ello pedira al piloto el neumatico roto para habilitar la compra y reposicién del mismo.
Esta accién sera ejecutada Uinicamente por el comisario técnico, tnico con facultades para realizar
la operacion.

El uso de camara es opcional.

PARA PISO MQJADO: Se AUTORIZAN las cubiertas Radiales de fabricacion MERCOSUR dg me-
dida 165/70/13. La determinacion de la colocacion de las cubiertas para piso mojado est_é habilitada
una vez declarada la competencia con piso mojado.
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39.

UBICACION DEL TRANSPONDER PARA la TOMA de TIEMPOS: Ubicacion: El soporte PORTA
TRAPONDER debe estar firmemente sujeto o soldado en el interior del vehiculo a no mas de 5
centimetros del acrilico de la ventanilla izquierda, a una distancia medida desde la trompa del
auto hacia atras de 2 metros +/- 5 cm.

Soporte PORTA TRANSPONDER: Es obligatorio el uso de un PORTA TRANSPONDER, el cual
es provisto por la empresa prestadora del servicio. En caso de rotura del mismo o de pérdida de
ta chaveta, este sera reemplazado sin costo alguno. Dicho porta debe estar colocado sobre una

chapa de 2 mm de espesor (ver foto del PORTA TRANSPONDER abulonado o remachado so-
bre ia chapa)

MUY IMPORTANTE La devotucaon del TRANSPONDER debe ser reallzada aI personal de
la empresa prestadora del servicio, como maximo 30 minutos después de ia finalizacion to-
tal de la actividad de la categoria en el evento. En caso de NO CUMPLIR con esta entrega
en tiempo y forma, se le aplicara una multa.

DEFLECTOR: Se pemmite la utilizacién de un deflector al vehiculo renault Gordini. Este
deflector debera tener las caracteristicas descriptas en el dibujo o el equipado en Renault
18. No podra superar las lineas de gotero del techo y se debera colocar obligatoriamente en
la linea final trasera del techo y el comienzo de la linea de |a luneta trasera

ARTICULO 4: REGLAMENTO TECNICO MOTOR

BLOCK DE CILINDROS: ORIGINAL Fiat tipo 1.4 0 1.6 encamisado a 1.4. Las medidas del cen-
trado de las camisas seran tomadas y comparadas con las medidas or:gmales del cilindro del
motor 1.4.

La altura MiNIMA permitida SIN TOLERANCIA es de 246 milimetros tomados desde el apoyo
del carter hasta el apoyo de la tapa de cilindros sin juntas.

Se PERMITE el rectificado de la superficie de apoyo de la tapa de cilindros y del carter ESTRIC-
TAMENTE paralelo al ORIGINAL. Se permite el alesado de las cajas de bancadas. Estos traba-
jos se haran siguiendo las especificaciones de fabrica.

Se permite reemptazar los tornillos de bancada por esparragos.

Se PERMITE instalar esparragos para fijar la tapa de cilindros. Es OBLIGATORIO utilizar las
guias ORIGINALES instaladas entre la tapa de cilindros y el block. Se PERMITE colocar un
chicler en el canal de aceite.

CARTER DE MOTOR: se PERMITE utilizar el carter de motor ORIGINAL. se PERMITE colocar
chapas rompe olas o cualquier otro tipo de medida de seguridad con el fin de eliminar la es-
puma y asegurar el flujo de aceite. Se PERMITE colocar un bulbo de temperatura de aceite. Se
PERMITE agrandar el carter ORIGINAL hasta en un litro
biar la posicién del tapén de descarga
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CILINDROS: Se PERMITE el rectificado o encamisado de las bocas hasta una medida de mas
1 milimetro respecto de la medida estandar de 80,5 milimetros. El didametro MAXIMO permitido
SIN TOLERANCIA es de 81,70 milimetros. Estos trabajos se haran siguiendo las especificacio-
nes q!e f'ébrica. TOTALMENTE PROHMIBIDO hacerlo en planc inclinado © en forma descentrada.
CIGUENAL: ESTRICTAMENTE ORIGINAL del motor Fiat tipo 1.4 y 1.6 se PERMITE el rectifi-
cado de los apoyos de biela y bancada. Se PERMITE balancear solamente mediante perfo-
rado, PROHIBIDO agregar material. Se PERMITE realizar tratamiento térmico o quimico para
su endurecimiento.

Se PERMITE la carrera ORIGINAL de 67,4 milimetros, con una tolerancia de +/- 1 décimas.

. La posicion radial de los mufiones debe ser |a ORIGINAL, tolerancia entre los mufiones geme-

los 360°+/- 1 °El peso PERMITIDO es de 9.4 Kitos, con una tolerancia de +/- 250 Gramos.

Se PERMITE fresar los orificios de lubricacién en forma de gota en los apoyos de biela y ban-
cada. La medida de las roscas de los bulones de! volante sera ORIGINAL, se PERMITE repa-
rar utilizando inserto. Bulones ORIGINALES.

Se PERMITE utilizar la polea ORIGINAL del cigiiefial, o reemplazarla por una de material LI-
BRE, cuya medida exterior MiNIMA sera de 86 milimetros y un MAXIMO de 154 milimetros de
diametro. El espesor permitido seré de 18 milimetros con una tolerancia de +/- 2 milimetros.
BIELAS: ORIGINALES del Motor TIPO 1 .4 pudiéndose utilizar también la del motor Fiat 1.6.
Se permite balancear solamente mediante amolado en la tapa de biela y en el 0jo de la misma.
PROHIBIDO agregar material. Se PERMITE el alesado de caja de biela.

El peso minimo SIN TOLERANCIA sera de 610 gramos, que se tomara con el buje de biela, los
dos tornillos, las dos tuercas y sin cojinetes. Los bulones de biela deberan ser ORIGINALES.
COJINETES: De reposicion comercial fabricacion MERCOSUR. PROHIBIDO realizar perfora-
dos o modificaciones.

BOMBA DE ACEITE: ORIGINAL o de reposicion comercial, ubicacién original. Se permite cali-
brar valvula de alivio.

. PISTONES: se PERMITEN UNICAMENTE los pistones de baja compresién (con pozo). Deben

ser ORIGINALES o de REPOSICION COMERCIAL de fabricacion MERCOSUR. El pesa Mi-
NIMO SIN TOLERANCIA sera de 260 gramos, se tomara sin aros y sin los seguros del perno.
Se PERMITE su balanceo sin agregado de material Gnicamente en el interior. )
Se PERMITE tornear la cabeza manteniendo la forma ORIGINAL y conservando un espesor Mi-
NIMO del bisel de 3 milimetros. En su altura maxima de compresién no podra superar la superfi-
cie del block, medida que sera tomada sin junta.

Se PERMITEN pistones supermedida de hasta 81 ,6 milimetros.

Se PERMITE fresar el pistdn (cachas) con el efecto de que no toquen las valvulas en el mismo
al cortarse la correa dentada. Las cachas no podran superar los 3 mm de profundidad en su
parte mas profunda y no podran unirse entre si ambas cachas de cada piston.

Es ESTRICTAMENTE OBLIGATORIO mantener la posicién original del desplazamiento del
perno.
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41.

PROHIBIDO el uso de pistones de alta compresion.

PROHBIDO el uso de pistones especiales.

AROS: DE REPOSICION COMERCIAL 0 COMPETICION. Marca y procedencia LIBRE. Canti-
dad y posicién ORIGINAL. Se PERMITE el uso del aro tipo hidraulico o semi-hidraulico. Espeso-
res ORIGINALES:

Aro N°1: 1.50 milimetros

Aro N %2: 1.75 milimetros

Aro N °3: 3.00 milimetros

PERNOS DE PISTON: ORIGINALES o DE REPOSICION COMERCIAL de fabri-

cacion MERCOSUR.

Peso MINIMO 105 gramos SIN TOLERANCIA.

Diametro MINIMO 22 milimetros con una tolerancia de +/- 5 décimas de milimetro.
Largo MINIMO SIN TOLERANCIA 58 milimetros.

Seguros ORIGINALES, y/o utilizar teflon.

VOLANTE DE MOTOR: ORIGINAL del Motor TIPO 1.4 0 Motor Tipo 1.4 B.1.O. Debera conser-
var su forma ORIGINAL. E!l peso PERMITIDO sera de 7 kilos incluyendo Ia corona de arranque
+/- 450 gramos. Se PERMITE su rectificado Gnicamente con el propésito de dar tiraje que co-
rresponda al conjunto de embrague. Se PERMITE su balanceo. Prohibido alivianar.

PLACA DE EMBRAGUE: ESTRICTAMENTE ORIGINAL del MERCOSUR. El peso PERMITIDO
sera de 2,4 kilos, con una tolerancia de +/- 400 gramos. Se PERMITE su balanceo. TOTAL-
MENTE PROHIBIDO su alivianamiento.

Se PERMITE reforzar las fres tiretas que unen la carcasa con la fundicion.

DISCO DE EMBRAGUE: se PERMITE pegar los forros del disco de embrague, se PERMITE el
uso de discos con maza rigida tipo TELESCOP.

Se PERMITE el uso de mazas de centro ORIGINAL del Motor TIPO 1.4, de FIAT 600,
RENAULT R6 0 Fiat Duna o Uno.

PROHIBIDO el uso de doble diafragma o de embragues sinterizados ya sean a pastillas o no.
RELACION DE COMPRESION: Para todas las marcas y modelos la relacion de compresion
MAXIMA PERMITIDA sera hasta la fecha de 8.5:1 con una tolerancia maxima de mas 1
décima, para los vehiculos RENAULT equipados con motor Fiat tipo 1.4 la relacion de
compresién sera de 9.0:1 como maximo.

Se medira de la siguiente manera: Motor a temperatura ambiente. Se sacara la correa den-
tada y el caballete de leva. Se utilizara para la medicion la maguina de marca LISSO provista
por la FEDERACION MAR Y SIERRAS, su valor serg4 ado como valido el cilindro que
el COMISARIO TECNICO eljja. 'caso que el val sﬁ’o sea ébp letldo el Comlsarlo Técnico
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49.

P

permitira sopletear por el orificio de la bujia, y luego se realizara nuevamente la medicién del
cilindro en cuestién. En caso de que sea incorrecto el valor se hara la medicién de un segundo
cilindro a eleccién del técnico; si el valor de éste es el correcto se medira un tercero a eleccion
del técnico para desempatar (en caso de no cumplir con los parametros establecidos, el
vehiculo sera excluido).

La medicién con la maquina LISSO se realizara en cualquier momento de la competencia, clasi-
ficacion, semifinales o finales a cualquier auto de la CATEGORIA sin importar la posicion obte-
nida.

Ademas de las mediciones que el COMISARIO TECNICO exija, es voluntad de la CATEGORIA
realizar las mediciones en momentos donde no se efectlen las competencias. La CATEGORIA
ZONAL PISTA CLASE 1 pone a disposicion de los preparadores dicha maquina. En caso de
surgir una apelacion, se resolvera con el mismo método de medicion.

TAPA DE CILINDROS: ESTRICTAMENTE ORIGINAL del Motor Tipo 1.4 0 de reposicién comer-
cial fabricacion MERCOSUR. Se PERMITE el trabajo interior de los conductos de admisién y
escape sin agregado de materiales. Se PERMITE cepillar la superficie de la tapa en su plano
paralelo al ORIGINAL. Se permite cepillar la tapa donde asienta el caballete de leva. Se PER-
MITE colocar una arandela de material libre entre la bujia y la tapa, debera estar sujeta a la
tapa y ser declarada en la verificacion técnica desde el inicio de la misma, esto implica dar
aviso al Comisario Técnico y asentar en el pasaporte del auto; en el caso de no ser declarada
el vehiculo sera excluido parcial o totalmente del evento. Se permite hacer un orificio en las
descargas de aceite.

JUNTA DE TAPA: La junta de tapa de cilindros contra el block sera de uso OBLIGATORIO y no
mas de una. El material y su espesor seran LIBRES manteniendo la forma ORIGINAL. Se
PERMITE el uso de pegamento en la instalacion. El pegamento no se considerara como junta.
CASQUILLOS: Se PERMITE el encasquillado con cualquier tipc de material en forma concén-
trica con las guias de valvulas. Los casquillos tendran un diametro interior LIBRE. En su diame-
tro exterior tendran una MEDIDA MAXIMA para la admisién de 41 milimetros y para el escape
de 34,6 milimetros SIN NINGUN TIPO DE TOLERANCIA.

Se PERMITE reemplazar las guias de valvulas por otras que conserven las medidas y la posi-
cién ORIGINAL, de material LIBRE. Se PERMITE utilizar el sistema de encamisado de guias
de valvulas. Se PERMITE recortar las guias dentro del conducto.

Se PERMITE instalar esparragos para fijar el caballete de leva, tapa del arbol de levas original
linea Fiat o similar.

VALVULAS: Estrictamente ORIGINALES del Motor Tipo 1.4 del hongo plana. Se PERMITE
utilizar las valvulas con pozo.
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

VALVUL:AS DE ADMISION: El diametro sera de 37,5 milimetros con una tolerancia de +/-1 dé-

;i'mg. VALVULAS DE ESCAPE: El diametro sera de 31,1 milimetros con una tolerancia de +/-1
ecima.

El angulo de cierre sera ESTRICTAMENTE ORIGINAL del Motor Tipo 1.4. se PERMITE su rectifi-

cado respetando el angulo ORIGINAL de 45 grados en su totalidad,

El vastage sera ESTRICTAMENTE ORIGINAL de 8 milimetros de diametro. El largo sera de

105 milimetros medidos desde la cabeza de la valvula en su parte plana hasta el centro del re-

baje donde encastra la traba del platilio. Se PERMITE rectificar la cola de la misma para poder

dar la altura que sea necesaria.

RESORTES DE VALVULAS: La dureza de los resortes es LIBRE respetando la cantidad (2) y posi-

cién ORIGINAL. Sg-: permite fresar el apoyo de los resortes en la tapa de cilindros.

PLATILLOS DE VALVULAS: ESTRICTAMENTE ORIGINALES del Motor tipo 1.4. se PERMITE su

rectificado en la parte superior con el fin de que no toque en el botador. Las trabas seran LIBRES.

BOTADORES: ORIGINALES del Motor TIPO 1.4 0 de REPOSICION COMERCIAL fabricacion

MERCOSUR. No se permite ningln tipo de trabajo en los mismos. El PESO MINIMO de cada

botador sera de 45 gramos.

CABALLETE DE LEVA: se PERMITE usar el caballete ORIGINAL del Motor Tipo 1.4 o el caba-

llete de FIAT 128 /FIAT 147 con el fin de poder utilizar el anclaje del soporte tensor para poder

fijar el motor al chasis, jaula, o carroceria. PROHIBIDO todo tipo de trabajo o reforma. Se per-

mite tapar en forma artesanal el lugar donde se coloca el distribuidor.

57. ARBOL DE LEVAS; se PERMITE el arbol de levas ORIGINAL del Motor TIPO 1.4 en alzada y

58.

59.

60.

61.

62.

63.
64.

65.

66.

67.

68.

cruce. se PERMITE el arbol de levas de 8,8 milimetros de ALZADA en admisién y escape.

Se PERMITE el arbol de levas de ALZADA 9,2 milimetros en ADMISION y 9,25 milimetros en ES-
CAPE como maximo. .
Se PERMITE instalar el arbol de levas de reposicion comercial de igual aizada y cruce que el ORI-
GINAL del Motor Tipo 1.4.
Se permite RELLENAR Y MAQUINAR HASTA DOS (2) CAMONES del arbol de levas, con el fin
de reparar el mismo, siempre respetando cruce y alzada original. :
Los arboles de levas seran controlados por el TECNICO utilizando el dispositivo de medicién

la maquina CAMPRO con software AUDITECH de la FRAD MAR Y SIERRAS, siendo compa-
rados con las especificaciones del ORIGINAL del Motor Tipo 1.4 en alzada y cruce.

El TECNICO podra retirar la leva de los autos que hayan terminado o no la carrera final.
Se PERMITE instalar la polea de leva con corrector de avance.
Se permite colocar un rodamiento en la correa de distribucién entre engranaje de leva y engranaje
de leva auxiliar, a los efectos de evitar el desplazamiento brusco de la correa y que esta se salga.
La dnica funcidén que debe cumplir es la anteriormente descripta para evitar roturas de motor.
ARBOL. DE LEVA AUXILIAR: se PERMITE rellenar o encamisar el excéntrico de la bomba de
nafta o colocar un rodamiento de bolillas en su reemplazo. Se PERMITE rectificar los apoyos.

Los Bujes de apoyo en el block seran de medidas y material libre. Se PERMITE el engranaje

del mando a la bomba de aceite ORIGINAL o de bronce. El buje en el block del eje de dicho
engranaje sera de material LIBRE.

BOMBA DE NAFTA: ORIGINAL o de REPOSICION COMERCIAL, solo se podra regular la
presion agregando o quitando juntas separadoras. :

BOMBA DE AGUA: ORIGINAL o de venta comercial, la turbina debe ser de siete paletas,
PROHIBIDO tornear o cortar para alivianar o balancear. El didmetro exterior de la polea debe
tener entre 112 y 127 milimetros.

Distribuidor: Se autoriza el uso de encendido electrénico con: distribuidor y bobina de encen-
dido que equipe o haya equipado vehiculos de fabricacién nacional y/o Mercosur. La ubicacié[},./'
del distribuidor sera en el block o en la leva. Se permite u \@jﬁiﬁ@’a“ﬁig}jy un solo MOgUIAIEE o R Ay,
encendido el cual %eEbElré N FRA.D. MAR ¥ SIERRAs
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- En caso del sistema de encendido mecanico, se permite un solo platino. El condensador, el pla-

tino y la tapa de distribuidor son libres.
El rango de avance es libre. Se permite leva Dulbecco.

. Se permite modificar contrapesos de distribuidor o eliminarlos. Se permite fijar el avance meca-

nico y/o eliminar el avance de vacio del mismo.

Se permite embujar. Material de buje libre.

Se permite reemplazar los bujes por rodamientos de cualquier tipo, siempre que esto no modifique
de manera alguna el aspecto exterior o la posicidn del mismo.

Se permste suplementar el distribuidor con el fin que no haga tope con la bomba de aceite.
PLASTICOS PRQTECTORES DE LA DISTRIBUCION: La utilizacion de los mismos queda a crite-
rio del preparador. En caso de optar por no utilizarlos no se podra reemplazar por ninglin otro tipo
de elemento.

BOBINA DE ENCENDIDO: se PERMITE utilizar cualquier marca o modelo respetando la forma
ORI(}!NAL de la que equipa al Motor Tipo 1.4 la ubicacién de la misma sera LIBRE.

BUJIAS: Marca y grado térmico libre, respetando medidas de rosca original con su respectiva
arandela. Prohibido su tormeado.

cables de bujias: libres. Prohibido utilizar en esta potenciacién de chispa.
ALTERNADOR: Se PERMITE retirar este elemento y su soporte y colocar un estira correa de LI-
BRE disefio.

FILTRO DE AIRE: Es OBLIGATORIO el uso del porta filtro de aire, dos tapas de material libre
con orificio en la tapa inferior para el calce en el carburador y orificios para el paso de esparra-
gos de sujecién. Es obligatorio que las tapas tengan igual o mayor diametro que el filtro permi-
tido, y que el mismo se encuentre centrado y sellado con las tapas en toda la vuelta. Es OBLI-
GATORIO el uso del elemento filtrante de reposicion comercial.

MULTIPLE DE ESCAPE: Para los autos FIAT 600, CITROEN y FIAT 147 el MULTIPLE DE
ESCAPE sera ESTRICTAMENTE el ORIGINAL de fundicion de hierro del Motor Tipo 1.4 sin nin-
gun tipo de trabajo ni interior ni exterior. PROHIBIDO el hermanado con la tapa de cilindros
PROHIBIDO el acero inoxidable.

SALIDA DE ESCAPE: Para los autos FIAT 800 y CITROEN luego del multiple de escape es
OBLIGATORIO instalar la salida de escape mediante una brida de LIBRE disefio. Es OBLIGA-
TORIO utilizar dos cafios de medidas y manufactura LIBRE construido Gnicamente con cafios
de chapa. PROHIBIDO el acero inoxidable.

Para los autos FIAT 147, se instalard manufactura LIBRE construido dnicamente con cafios de
chapa. PROHIBIDO el acero inoxidable

TUBO DE ESCAPE: Para los autos FIAT 600 luego de la salida de escape es OBLIGATORIO
instalar un tubo de escape de medidas y manufactura libre. PROHIBIDO el acero inoxidable.
Para los autos CITROEN luego de la salida de escape es OBLIGATORIO instalar un tubo de es-
cape de medidas y manufactura libre y debera salir del lado de la puerta izquierda. PROHIBIDO el
acero inoxidable.

Para los autos FIAT 147, se instalara un tubo de escape de medidas y manufactura LIBRE, que
debera salir por el lado de la puerta derecha no excediendo la linea exterior del zécalo. Se PER-
MITE calar el zécalo para evitar la rotura del tubo. PROHIBIDO el acero inoxidable.

MULTIPLE DE ADMISION: Nimero de pieza: 7696043. Se PROHIBE el hermanado con la

tapa de cilindros. PROHIBIDO fresar, pulir, arenar, granallar, pintar o cualquier tipo de trabajo

en el interior que modifique la textura original del mismo. PROHIBIDO el hermanado con la
brida del carburador. Se PERMITE reemplazar el distanciador base de goma por uno de alumi-
nio de reposicion comercial sin ningln tipo de trabajo interior. Se permite un oring de 4mm ma-

ximo en los distanciadoyes base rigidos con el fin de absorber las wbraczones
’ @aa&o 10 s
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Articulo 5 Carburador

FIAT 147

1.

N

PARA Fiat 147 es OBLIGATORIO utilizar el carburador WEBER TLDE fabricado en itaiia o
Espafia. Estrictamente original de fabrica.

GARGANTAS: E!l DIAMETRO MAXIMO de las gargantas sera: 1 Y garganta de 32 milimetros, y 2
garganta 34 milimetros.

DIFUSORES: El DIAMETRO MAXIMO de los difusores sera: 1 ®garganta de 21 milimetros, y el de
la 2 ®garganta 24 milimetros.

CENTRADORES O AVIONCITOS: ESTRICTAMENTE ORIGINALES instalando en la 1
®boca el N° 3, y en la 2%boca el N® 4, ambos con un largo de 27,5 milimetros +/- 1 dé-
cima de tolerancia. PROH!BIDO todo tipo de trabajo.

TUBOS EMULSORES: ESTRICTAMENTE ORIGINALES instalando en Ia 1 © boca el F74, y en
la 2°boca el F25. Se PERMITE calibrar los orificios siempre en forma circular. PROHIBIDO re-
formar, tapar o agregar agujeros.

Se PERMITE eliminar el sistema de cebador y vacio del aire acondicionado con sus respecti-
vos diafragmas. Es OBLIGATORIO tapar con pegamento epoxi todas las entradas de aire de
los mismos. Se PERMITE eliminar o modificar la baja eléctrica. Se PERMITE modificar el cali-
bre de la bomba de pique, pasos calibrados del sistema de baja y alta. PROHIBIDO encamisar
las gargantas.

Se PERMITE limar los tornillos que sujetan la mariposa con el eje del carburador manteniendo
el perfil ORIGINAL del eje. Se PERMITE reparar los cuerpos perforados para GNC con un ta-
pon de poxilina o aluminio sin que esto modifique la forma del difusor. Es estrictamente obliga-
torio que todo flujo de aire que ingresa al motor pase por el difusor, la medicién ¥ la metodolo-
gia utilizada esta a cargo del comisario técnico-

BRIDA LIMITADORA: se DEBERA colocar sobre el miltiple de admisidn y debajo del carbura-
dor. Se PERMITE utilizar una junta de un méximo de 1 milimetro por lado de Ia brida. La
misma seréa fabricada en aluminio o hierro en una sola pieza la brida se debera colocar sobre
el miltiple de admision perfectamente centrada con respecto a las gargantas de carburador.se
utilizara una BRIDA LIMITADORA que tendra dos orificios de diametro interior 30 milimetros
cada uno, con una tolerancia de +/- 1 decima.es OBLIGATORIO conservar perfectamente ci-
lindrico el diametro permitido en toda la altura de |a brida. Las uniones del diametro interno
con los planos de la brida deberan ser a canto vivo quedando PROHIBIDO redondear. La ter-
minacion de la superficie, tanto interior como exterior, es LIBRE. La altura de la misma seré de
& milimetros con una tolerancia de +/- 1 decima.se conservara perfectamente plana.

CARBURADOR PARA FIAT 6800 y CITROEN

Para Fiat 600 y Citro&n Estrictamente original que equipa a los diferentes modelos de Fiat. Marca
WEBER. De una boca. En su posicién original. Se permite el carburador con surtidor de bomba de
pique a tornillo. Prohibido carburador denominado de cuba grande.

Numero de pieza: 190201

Marca WEBER. Con una garganta de 32mm. (treinta y
ticuatro milimetros). Tolerancia +/- 0,1mm, (una déci
En caso de deformaeifndaterémantener el promed
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3. El tubo emulsor debera ser el original, es decir e F73, al que no se le podra hacer ningtin tipo de
reforma, solo se permite calibrar los orificios, no agregar ni tapar. El centrador (avioncito) es original,
trabajado libre, sin agregado de material a criterio del preparador. Deberd utilizarse en posicién ori-
ginal, la medida de las patitas debera ser de 20,2mm +/- 0,2mm

6. Las modificaciones permitidas son: el pozo de aire, baja, intermedia y alta.

7. Se permite calibrar sin agregar material ni variar cantidad, los orificios del econastar, orificios de

progresion, bomba de pique, pasos calibrados del sistema de baja, y alta, en el cuerpo del carbura-

dor.

Se podra retirar eje y mariposa de cebador, con sus respectivas palancas de mando.

Se permite limar los tornillos que sujetan Ia mariposa con el eje del carburador, manteniendo el perfil

original del eje, cuyo espesor es de 4,25mm. (cuatro milimetros con veinticinco décimas).

10. El espesor de la mariposa deberé ser el original: 0.8mm. (ocho décimas de milimetro) como minimo.

11. La salida del pulmén de correccién de cebado, y economizador, deben permanecer tapados.

12. Prohibidoe pulir, lustrar, o cualquier otra cosa que modifique la textura interior del cuerpo del carbura-
dor.

13. La cafieria de retorno debe ser anulada.

14. En el caso de que se utilizara manémetro de presion de combustible, el flexible del mismo se conec-
tara mediante una conexion tipo té en la manguera que lleva el combustible al carburador, inmedia-
tamente después de la salida de la bomba de nafta.

15. Prohibido encamisar las gargantas.

16. Se permite reparar los cuerpos perforados para GNC, con un tapdn de poxilina o aluminio, sin que
esto modifique |la forma del difusor.

17. Mdltiple de Admisién: Numero de pieza 4410718. Original de los motores Fiat equipados con carbu-
rador de una boca. Es OBLIGATORIO retirar los buibos y pasaje de agua, vacio etc. que deberan
estar perfectamente tapados. Prohibido cualquier trabajo y/o agregado de material en interior del
mismo.

18. BRIDA: Entre el carburador y el multiple de admisién se debera colocar una brida que su medida
interior debera ser de 30 mm. (treinta milimetros) con una tolerancia de +/- 0,1mm. (una décima de
milimetro), que debera estar perfectamente centrada con respecto a la garganta de! carburador.

19. La altura de la misma sera de 13mm. (trece milimetros), +/- 1mm. (un milimetro). Sera perfectamente
plana.

20. El COMISARIO TECNICO PODRA EN CASO DE DUDAS SOBRE EL CARBURADOR, PRE-
CINTAR Y REALIZAR REVISION DE DICHO ELEMENTO EN LA SEDE DE FEDERACION
MAR Y SIERRAS LUEGO DE LA COMPETENCIA, HASTA DICHA REVISION LA COMPE-
TENCIA QUEDARA TECNICAMENTE EN SUSPENSO.

©

ARTICULO 5°: REGLAMENTO TECNICO FIAT 600

CARROCERIA: ORIGINAL, salvo las modificaciones especificamente autorizadas.

PISO: ORIGINAL o de reposicién comercial, posicién ORIGINAL, se puede recortar el mismo donde
se aloja la caja de-cambios.

TROMPA: ORIGINAL metalica con el CAPOT original o en fibra de vidrio. Leer ART 3 punto 2. Se
permite recortar el frente de la trompa para refrigerar el radiador. PRQHIBIDO el uso de paragol-

pes o cualquier tipo de refuerzo entre la trompa y el radiador. §g§§eﬁr"r-nﬁté§]eyantar hast Eﬁ:?n del RDAH

L K . El..
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retirar el contra frente del ball para dejar circular el aire. Se PERMITE la colocacién de un cafio de

32mm de didmetro como maximo por 2mm de espesor con el fin de sostener la trompa y proteger
el radiador,

PUERTAS y LATERALES: Se permite recortar el interior de las puertas, asi como el interior de los
laterales, se permite recortar el exterior al solo efecto de colocar fos pontones. Las puertas se de-
ben poder abrir y cerrar para dar acceso libre al puesto del piloto, las mismas se tendrén que po-
der abrir desde el interior y exterior obligatoriamente. Se prohibe la cerradura tipo cerrojo. Se per-
mitira la répida extraccién de ambas puertas.

TAPA DE MOTOR: Se permite recortar hasta que quede de 26 centimetros de largo +1- un centi-

metro. Se PERMITE correr con la tapa levantada Gnicamente del lado de la traba o cerradura, sin
superar la linea imaginaria de la parte inferior de la luneta con el objetivo de no dificultar la visibili-
dad de los pilotos. Se permite de fibra de vidrio.

2.6) PARAGOLPE: PROHIBIDO el Uso de paragolpes DELANTERO.

Es OBLIGATORIQ el uso del PARAGOLPES TRASERO de fabricacion artesanal y libre disefio cons-
truido de cafio redondo que no exceda el ancho de la traversa. TRAVERSA: Se PERMITE desmonta-
ble. Se PERMITE unicamente de cafio redondo conservando una linea redondeada, de disefio LIBRE
y sin ningln tipo de salientes que puedan ocasionar dafios en caso de accidente. El anclaje entre el
motor y la traversa sera de LIBRE disefio, se permite colocar un refuerzo que cubra el distribuidor del
motor.

PARABRISAS: De tipo laminado o triple respetando medidas originales. Se permite con desempaiia-
dor incorporado.

LUNETA: Es OBLIGATORIO reemplazar la luneta por acrilico o policarbonato incoloro. PROHIBIDO
polarizados o ploteados. Se permite tres orificios a los efectos de que se vean mejor las luces de lluvia
y freno.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Se PERMITE instalar un tanque plastico de competicién en el vano
Baul. Se debera garantizar que ante cualquier derrame de combustible el mismo no ingrese al habi-
taculo. Se PERMITE utilizar tanque de combustible nautico aprobado bajo normas 1ISO 13591. Todos
los tanques plasticos DEBERAN estar dentro de un cajén de aluminio firmemente sujeto al chasis, di-
cho cajon debera tener un cable de masa fijado a la carroceria.

BUTACA: se permite desplazar |a butaca hasta el centro del habitaculo. En caso de optar por este el
vehiculo recargara 20 kilos adicionales al peso reglamentario.

PEDALERA: Disefo LIBRE, posicion LIBRE.

SELECTORA: Diseno LIBRE, posicion LIBRE manteniendo los cambios en H.

DIRECCION: se permite la CAJA DE DIRECCION ORIGINAL de fabrica, con los extremos y barra
central de libre disefio. Se permite cambiar los bujes originales del BRAZO AUXILIAR por bujes de
libre disefio. Se PERMITE colocar una CREMALLERA de reposicién comercial de autos de serie,
que se instalara en condiciones de Optima seguridad y ubicacion LIBRE. Se permite cambiar los
extremos por brazos de libre disefio.

COLUMNA DE DIRECCION: Disefio y posicion LIBRE en condiciones de dptima seguridad. Es OBLI-
GATORIO la utilizacion de extractor rapido de volante.

SUSPENSION:

AMORTIGUADORES: Instalados en la posicién original de fabrica. Se permite amortiguadores tipo

hidraulico o presurizados sin regulacién exterior y sin Carter externo. Se permite rotular el a_nclaje |
erior del amoertiguador -

superior e inferior del amortiguadeor tra ,§e permite rotular .gar"‘@i’éﬁg-_
delantero. ESPIRALES: gmﬁ éﬁ%@é&ﬂ anclaje y cantiad QRIGINAL:
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ELASTICO: LIBRE. Se PERMITE la fabricacion artesanal de las bases de aluminio llamadas 'tortu-
gas” del soporte del elastico, o se permite eliminar dicho elemento. Se PERMITE colocar un tensor
longitudinal en el elastico que actle unicamente como Barra Panhard, quedando PROHIBIDO que
lo haga como pre-carga. Se permite suspension independiente suprimiendo el elastico, pudiendo
colocar un soporte para parrillas inferiores. Tanto las parrillas inferiores como los soportes podran
ser de libre material y disefio, respetando la trocha maxima permitida. Se PERMITE el uso de co-
rrectores de comba en la parrilla delantera instalados en el buje superior del soporte de la punta de
gje. Soporte de la punta de eje ESTRICTAMENTE ORIGINAL. La punta de eje sera de LIBRE fa-
bricacion, se permite modificar la posicién de brazo ACKERMAN, se permite perforar el aloja-
miento original donde se coloca el extremo de direccion para poder abulonar una rétula.

TACOS DE REBOTE: LIBRES.

PARRILLAS DELANTERAS: ORIGINALES de fabrica, se PERMITE reforzar las mismas sin que esto
medifique las medidas ORIGINALES. Bujes de material libre respetando la forma ORIGINAL.

PARRILLAS TRASERAS (PANTOGRAFOS): se PERMITE reforzar las mismas sin que ello modifi-
que su forma ORIGINAL, bujes libres respetando forma original (se permite rotular). Se permite
corrector de comba donde se aloja el buje del lado de la manito, no asi del lado de la caja. Se per-
mite cortar la chapa de la carroceria en la parte donde esta el anclaje superior del amortiguador

trasero, para colocar placa porta rétula, o anclaje para rétula universal, se permite pieza desmon-
table.

MAZAS, PORTAMAZAS Y RULEMANES: LIBRES, de fabricacién artesanal o reposicion comercial.

FRENOS: Se PERMITE instalar una bomba de doble circuito o dos bombas de reposicion comer-
cial. La ubicacién y regulacién de las mismas sera libre. Se permite una valvula compensadora o
reguladora colocada dentro del habitaculo. Es OBLIGATORIO el uso de discos en las 4 ruedas, se
permite ranurar o agujerear con el fin de descargar el polvillo, los mismos seran similar a los que
equipan el FIAT 128, FIAT 1100 O FIAT 147 hasta el afic 1995.

originales o de reposicién comercial en todos los modelos, de Didmetro maximo 240mm.
MORDAZAS: Se PERMITE cualquiera ORIGINAL que equip6 al FIAT 128 0 al FIAT 147 hasta
el afio 1995. Pastillas LIBRES. CANERIA DE FRENOS: LIBRE.

LARGO ENTRE EJES MAXIMO: 2,01 metros. La medida de la distancia entre ejes sera tomada
desde el centro de la punta de eje delantera al centro de la punta de eje frasera

TROCHA: Trocha Delantera MAXIMA: 1,48 metros. Trocha Trasera MAXIMA: 1,48 metros.

La medida de la trocha méaxima sera tomada en la parte mas saliente de la rueda ai centro de la cu-
hierta con el auto apoyado €n el piso.

5.18) CAJA DE VELOCIDAD: Es OBLIGATORIO utilizar la CAJA DE VELOCIDADES ORIGINAL
con las relaciones de marchas ORIGINALES de fabrica. Pifion y corona ORIGINALES de fabrica.
Se PERMITE nucleo de DIFERENCIAL ORIGINAL o el de VW GACEL.

1 %yelocidad = 3.384 a 1 = 13X44 dientes.
2%velocidad = 2.055 a 1 = 18X37 dientes.

3%velocidad = 1.333 a 1 = 24X32 dientes.
4% velocidad = 0.896 a 1 = 26 x 29 dientes.

Pifion y corona = 4,875 a 1 = 8X39 dientes.

CARCASA CUBRE VOLANTE ADAPTADORA: se debera instalar entre la caja y gl moto[/,céh una
medida minima de 13 centimetros y sera de LIBRE disefio. El burro de arranquefy la corona de
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arranque seran LIBRES. Es OBLIGATORIO mantener la caja de velocidades en su posicién ORI-

GINAL, conservando el puente ORIGINAL de sujecion ubicado en sy posicion ORIGINAL, pudién-
dose reforzar sin modificar su aspecto y/o medidas.

La adaptacién de la directa, el embudo porta-crapodina, porta-reten, horquilia y ruleman de empuje
sera de LIBRE disefio. En caso de optarse por una directa con apoyo, se PERMITE tornear el Ci-
guenal para poner un buje de material libre o un rodamiento a bolillas o palillos.

Es obligatorio cerrar con chapa o algun elemento aislante el vano motor con la carroceria.

TACQS DE MOTOR Y CAJA: Se PERMITE reforzar los tacos de motor y de caja conservando su
forma y anclaje ORIGINAL. Se PERMITE reemplazar el material de los bujes, material LIBRE.

Se PERMITE colocar un tensor de caja de cambios instalado en forma longitudinal al vehiculo. Ei
material y ia forma de anclaje seran LIBRES. Es obligatorio colocar un zuncho o planchuela (pa-
tin) de un minimo de 3 milimetros de espesor. Debera ser sujetada desde la traversa al cubre vo-
lante de caja, al efecto de sostener motor en caso de rotura de los tacos.

PALIERES V SEMI-EJES: Los palieres y semi-ejes seréan de LIBRE DISENO y material.

5.21) PESQO MINIMO: 730 Kg. mas el peso que determine la aplicacion del Punto 3.14.a) LASTRE
POR CAMBIO DE MODELO, del Articulo 3° dei presente Reglamento.

ARTICULO 6% REGLAMENTO TECNICO CITROEN

CARROCERIA: Carroceria original de fabrica de Citro&n 2cv o 3cv en su material y forma. Se permite
retirar faros delanteros y recortar los pasaruedas traseros a los efectos de instalar los elementos de la
suspension. Se permite retirar el zécalo lateral. Es obligatorio reemplazar la lona original por chapa
metalica respetando el apoyo de la lona retirada. En su parte anterior, se podra prolongar has-ta ei'bur-
lete del parabrisas conservando la inclinacién ORIGINAL, y en la parte posterior debera seguir la linea
de la carroceria. PROHIBIDO recortar la moldura de apoyo del techo.

Se permite tapar la ventanilla fija lateral trasera. Se PERMITE quitar el gotero origina_l en toda su longi-
tud. Se PERMITE cortar la cola hasta 15 centimetros. PROHIBIDO variar la altura original de la carro-
ceria. PROHIBIDO enchapar debajo del motor.

PISO: Se PERM ITE reemplazar los pisos por una chapa metalica lisa manteniendo su posicion ORI-
GINAL. '

TROMPA: Es OBLIGATORIO utilizar una trompa de fibra de vidrio que unifique los guardaparros y el
capot en una sola pieza, de las mismas dimensiones y formato del modelo IES AMERICA, instalada

sobre anclajes de libre disefio.

No se PERMITEN los faros delanteros.
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ks OBLIGATORIO recortar donde se aloja el filtro de aire y colocar una chapa deflectora con el fin
de que el aire no impacte directamente contra el elemento filtrante. Dicha chapa deflectora debera
cubrir la totalidad del frente y alto del filtro. Se permite recortar para instalar las mangueras de refri-
geracién de frenos. Se permite levantar hasta 30mm del lado del parabrisas. PROHIBIDO colocar
un refuerzo entre la trompa y el radiador.

PUERTAS v LATERALES: Se PERMITE recortar el interior de las puertas tanto delanteras como
traseras, se permite recortar el exterior al solo efecto de colocar los pontones. Las puertas delante-
ras se deben poder abrir y cerrar para dar acceso libre al puesto del piloto, las mismas se tendran
que poder abrir desde el interior y exterior obligatoriamente. PROHIBIDO la cerradura tipo cerrojo.
Se PERMITE la rapida extraccién de ambas puertas. Las PUERTAS TRASERAS deberan estar
atornilladas, remachadas o soldadas.

TAPA DE BAUL: Se PERMITE la original de metal, o de fibra de vidrio en idénticas dimensiones. De-
bera tener 4 anclajes minimos de libre disefio.

PARAGOLPE: PROHIBIDO el uso de paragolpes DELANTERO metalico o cualquier tipo de re-
fuerzo entre la trompa y el radiador. PARAGOLPES TRASERO: Es OBLIGATORIO el uso del
mismo que no exceda el ancho de la tapa del badl, de fabricacion artesanal y libre disefio, cons-
truido de cafio redondo de 38 milimetros de didmetro.

PARABRISAS: Se PERMITE de tipo laminado o triple respetando las medidas del original del Citroén
2CV 0 3CV. se PERMITE el del modelo IES AMERICA. se PERMITE con desempafiador incorporado.

Luneta: Es OBLIGATORIO reemplazar la luneta original por acrilico o policarbonato incoloro
manteniendo las medidas del original del Citroén 2CV 0 3CV. PROHIBIDO polarizados o plotea-
dos.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Se PERMITE instalar un tanque plastico en la posicion del original.
Se PERMITE colocar rompeolas en el interior.

Es OBLIGATORIQ instalar el tanque de combustible detras de la Traversa el venteo de gases me-
diante una manguera que sera dirigida al exterior tener entre la tapa y la garganta 1 orificio para su
precintado. Es obligatorio la colocacion de un tapén de descarga en la cara inferior del tanque que
asegure el vaciado del combustible. Se permite tangue de combustible ndutico aprobado bajo nor-
mas ISO 13591. Todos los tanques plasticos DEBERAN estar dentro de un cajon de aluminio firme-
mente sujeto al chasis, dicho cajén debera tener un cable de masa fijado a la carroceria.

BUTACA: Posicion LIBRE anclada firmemente a fa jaula.
PEDALERA: Disefio LIBRE, posicion LIBRE.
SELECTORA: Disefic LIBRE, posicion LIBRE manteniendo los cambios en H.

DIRECCION: Se PERMITE adaptar una cremallera de reposicion comercial de autos de serie, que se
instalara en condiciones de dptima seguridad ubicada en la patt Supe ior de la caja de cambios.

Anclaje LIBRE. Extregios; |, %EEQARDO /// /
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COLUMNA DE DIRECCION: Disefio y posicién LIBRE en condiciones de éptima seguridad. Es

OBLIGATORIO la utilizacién de extractor répido de volante. No se permite el uso de cremaillera hi-
draulica.

SUSPENSION: Es OBLIGATORIO utilizar las bananas ORIGINALES, se permite reforzar libre-
mente y se podran recortar quedando de un largo minimo de hasta 30 centimetros.

AMORTIGUADORES: Se PERMITE instalar un amortiguador hidraulico por rueda sin ningun tipo
de regulacién externa ni depésitos suplementarios, de diametro, largo y dureza LIBRE. Es OBLI-
GATORIO colocar una camisa roscada que permita regutar y apoyar el espiral. ESPIRALES: LI-
BRE uno por amortiguador.

El ANCLAJE del amortiguador deberéa tener una sola posicién en sus dos extremos de fijacién entre
la banana y el chasis, no se permite regulacion, posicion LIBRE.

Es OBLIGATORIO suprimir los tachos de suspensién originales.

TENSORES: Se permite un tensor por lado entre el chasis y cada banana delantera, y un tensor
desde la punta de eje al chasis. En las Bananas traseras no se permite adicionar mecanismos de
micro giro ni tensores. Se permitira utilizar una barra estabilizadora en el eje trasero, entendien-
dose por ello, eje de acero en seccidn redondo de didametro hasta 25 milimetros con dos anclajes
tipo buje al chasis. Se prohibe el uso de cuchillas, se prohibe todo tipo de regulacion.

TRAVERSAS: La delantera tendra el anclaje y la posicion LIBRE. La Trasera anclaje y posicion origi-
nal.

PUNTA DE EJES, MAZAS y PORTAMAZAS de fabricacion artesanal o reposicion comercial. RULE-
MANES LIBRES.

Se PERMITE instalar un corrector de alineacion en el extremo préximo a la rueda tanto en las bana-
nas delanteras como traseras.

FRENOS: Es OBLIGATORIO instalar una bomba de doble circuito o dos bombas de reposicién co-
mercial Mercosur de vehiculos de serie. La ubicacion y regulacion de las mismas seran libres. Se
permite una valvula compensadora o reguladora colocada dentro del habitaculo.

FRENQS DELANTEROS: Es OBLIGATORIO el uso de frenos a disco de fabricacion nacional, los
mismos seran similar a los que equipan al FIAT 128, FIAT 1100 0 FIAT 147 hasta el afio 1995. Se

PERMITE ranurar o agujerear los discos con el fin de descargar el polvillo. Se PERMITE en la
parte delantera el uso de los discos ventilados y mordazas de FIAT PALIO SEDAN originales o de
reposicién comercial en todos los modelos, de Diametro maximo 240mm.

FRENOS TRASEROS: Se PERMITE utilizar los frenos traseros que equipan al Fiat 147 0 FIAT 1?8
originales a campana con cintas LIBRES, o se PERMITE utilizar los mismos habilitados para el sis-

tema delantero.

Pastillas y Cafieria de Freno LIBRES.
MORDAZAS: Se PERMITE cualquiera que equipé al FIAT 128 0 al FIAT 147

ejes sera tomada entre

Largo de entre ejes maximo: 2,48 metros. La de la dista
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TROCHA:
Trocha Delantera MAXIMA: 1,50 metros.
Trocha Trasera MAXIMA: 1,54 metros.

La medida de |a trocha maxima sera tomada en la parte mas saliente de |la rueda al centro de la cu-
bierta con el auto apoyado en el piso.

Despeje MINIMO: 8 centimetros. La altura minima del auto se medira con un galibo de 9 centimetros.
La medicién se realizara por debajo de los dos largueros del chasis en cualquier condicidn en que ter-
mine la competencia y con el piloto totalmente equipado.

6.18) CAJA DE VELOCIDAD: Es OBLIGATORIO utilizar la caja de Renault 6 con las relaciones de
marchas ORIGINALES de fabrica. Pifién y corona ORIGINALES de fabrica. anclaje libre.

1 ®velocidad = 3.60 a 1 = 13x47 dientes 2° velocidad = 2.26 a 1 = 19x43 dientes 3°velocidad = 1.48 a 1
= 25x37 dientes

4%velocidad = 1.03 a 1 = 31x32 dientes
Pifién y corona = 3.875 a 1 = 8x31 dientes

Se permite de manera opcional, reemplazar los engranajes de 3ra y 4ta velocidad por engranajes rec-
tos, con freno (no clanes) siendo permitidos las medidas siguientes de engranajes:
3ra velocidad = dientes

4ta velocidad = dientes

CARCASA CUBRE VOLANTE ADAPTADORA: se deberd instalar entre la caja y el motor con una
medida MAXIMA de 14,5 centimetros tomada desde el plano vertical de! block hasta el plano de Ia
caja Renault donde apoyaba ia carcasa original. Sera de LIBRE disefio. La adaptacion de la di-
recta, el embudo porta-crapodina, porta-reten, horquilla y ruleman de empuje seran de LIBRE di-
sefio. El burro de arranque y la corona de arranque seran LIBRES.

6.19) TACOS DE MOTOR Y CAJA: Los anclajes de la caja de velocidad seran de LIBRE disefio y po-
sicion.

6.20) PALIERES Y SEMI EJES: Los palieres y semi-ejes seran de LIBRE DISENO y material. Es
OBLIGATORIO que se instalen paralelos al eje imaginario formado por las dos puntas de deje de-
lanteras. 6.21) PESO MINIMO: 790 Kg. es el peso minimo del automovil en orden de marcha inclu-
yendo al piloto totalmente equipado, se tomara en cualquier momento de la competencia oficial, no
pudiendo agregar fluidos. El vehiculo debera mantener el peso minimo especificado en cualquier
condicién en que termine la actividad oficial.

CHASIS: De Citro&n 2CV 0 3CV original o de reposicion comercial. Se PERMITE de fabricacion arte-
sanal manteniendo las medidas expresadas en el siguiente esquema.
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ORIGINAL
ARTICULO 7° REGLAMENTO TECNICO FIAT 147 VIVACE O SPAZIO

7.1 CARROSERIA: ORIGINAL en su material y forma, se podra reparar y reforzar conservando su

forma ORIGINAL en medidas y materiales es obligateorio tapar los orificios del calefactor en el
torpedo.

7.2 PISO: estrictamente original o de reposicidon comercial en la posicion del original.se permite re-
cortar o hacer un canalizador para pasar el escape orientado hacia la puerta derecha.

7.3 TROMPA:original.se permite el capot original de chapa o de fibra de vidrio, es obligatorio recor-
tar fibra de vidrio, es OBLIGATORIO recortar donde se aloja el filtro de aire, es OBLIGATORIO colo-
car una chapa deflectora con el fin de que el aire no impacte directamente contra el elemento fil-
trante. Dicha chapa deflectora deberéa cubrir la totalidad del frente y alto del filtro. Se PERMITE re-
cortar el contra frente por delante del radiador a los efector de mejorar el ingreso de aire. Se PER-
MITE hacer desmontable el frente superior que une los guardabarros delanteros, conservando la
pieza original. Se permite retirar la parrilla original debiéndose colocar un tejido cubriendo el radia-
dor.

7.4) PUERTAS y LATERALES: Se permite recortar el interior de las puertas, asi como el interior de
los laterales, se permite recortar el exterior al solo efecto de colocar los pontones. Las puertas se
deben poder abrir y cerrar para dar acceso libre al puesto del piloto, las mismas se tendran que po-
der abrir desde el interior y exterior obligatoriamente. Se prohibe la cerradura tipo cerrojo. Se permi-
tira la rapida extracc:on de ambas puertas

erzos mtenores ode flbra
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7.6) PARAGOLPES: Es OBLIGATORIO el uso del paragolpes delantero. Podra ser el modelo ORI-
GINAL o de reposicién comercial anclado firmemente a la carroceria. Se autoriza solamente el mo-
delo de plastico o fibra de vidrio.Se PERMITE realizar un corte en el plano en el que se deberia alo-
jar la patente de no mas de 8 centimetros de alto por no mas de 45 centimetros de largo. En la parte
trasera es OBLIGATORIO colocar el paragolpes ORIGINAL de plastico sobre los anclajes de para-
golpes original. PROHIBIDO el uso de cualquier tipo de refuerzo entre paragolpes y el auto.

7.7) PARABRISAS: De tipo laminado o triple respetando las medidas originales. Se permite con
desempafiado incorporado.

7.8) LUNETA: Es OBLIGATORIO reemplazar la luneta por acrilico o policarbonato incoloro. PROHI-
BIDO polarizados o ploteados.se PERMITE tres agujeros para las luces de 2 pulgadas maximo.

7.9) TANQUE DE COMBUSTIBLE: Es OBLIGATORIO instalar un tanque de combustible de plastico
firmemente sujeto a la carroceria. Se PERMITE colocar rompeolas en el interior. Es OBLIGATORIO
que esté firmemente sujeto a la carroceria en la zona donde se encontraba la base del asiento tra-
sero, se permite recortar el piso. Es OBLIGATORIO tener entre la tapa y la garganta 1 orificio para
su precintado. Es OBLIGATORIQ instalar el venteo de gases mediante una manguera que sera diri-
gida al exterior por la parte trasera. Es OBLIGATORIO la colocacion de un tap6n de descarga en la
cara inferior del tanque que asegure el vaciado del mismo. Se PERMITE utilizar tanque de combusti-
ble nautico aprobado bajo normas 1SO 13591. Todos los tanques plasticos DEBERAN estar dentro
de un cajén de aluminio firmemente sujeto al chasis, dicho cajén debera tener un cable de masa fi-
jado a la carroceria.

7.10) BUTACA: Posicion original anclada firmemente a la jaula.se PERMITE desplazar hacia el lado
derecho méximo 20 centimetros x razones seguridad. PROHIBIDO butaca central.

7.11) PEDALERA: ORIGINAL. Posicién ORIGINAL. Se permite cortar o alargar los pedales.
7.12) SELECTORA: Libre disefio y posicion respetando los cambios en H.

7.13) DIRECCION: Cremallera ORIGINAL o de reposicién comercial. La fijacién es libre en anclaje
ORIGINAL. Se permite espigar a solo efecto de eliminar movimientos de la misma. La columna de
direccién, soportes y volante son LIBRES permitiendo variar inclinacion y largo de la columna. Extre-
mos de direccién libre, se permite invertir posicion y suplementar ei mismo en el brazo Ackerman o
cambiar los mismos por rotulas.

7.14) SUSPENSION: DELANTERA: Sistema original tipo MC. PHERSON en anclajes originales.
Brazos de rotulas ORIGINALES o de reposicion comercial.

Se PERMITE utilizar los Brazos de rétulas ORIGINALES o de reposicién comercial del FIAT DUNA.
Se PERMITE rotular el buje.

Se PERMITE utilizar la BARRA original, o reemplazarla por un TENSOR por lado rotulado en su ex-
tremo contra el chasis anclado en los tomillos del soporte original de la barra,

Se PERMITE maodificar la forma del brazo Ackerman.
AMORTIGUADORES DELANTEROS:

Se PERMITE desarmables de regulacién interior Unicamente del tipo hidraulico. PROHEBH?O _e! uso
de amortiguadores presurizados o regulables desde el exterior. Cuerpo, diametro, largo y liquido LI-
BRE. Cazoletas LIBRE. Vastago de 20.50 mm didmetro maximo , largo y rosca LIBRE.

Se PERMITE hacer corredera o colocar corrector de comba en el soporte inferior de los amortigua-
dores.
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Se PERMITE reforzar los anclajes inferiores soldando una escuadra en el tacho.
Se PERMITE hacer regulable la altura del plato de apoyo del espiral.

Se PERMITE utilizar un tope de recorrido en el exterior del vastago. Reglaje y medida de ESPIRA-
LES libres, cantidad ORIGINAL.

AMORTIGUADORES TRASERO:
Se PERMITE el tope de suspension sobre el anclaje original de material libre.

Se PERMITE un tornillo por lado para regular la altura instalado en el anclaje del elastico del lado de
la parrilla de suspension. Bujes de material libre manteniendo los centros originales, PROHIBIDO el
rotulado. PARRILLAS originales o de reposicién comercial de Fiat 147, se permite reforzar sin cam-
biar la forma original. Punta de eje ORIGINAL de Fiat 147 o la ORIGINAL que equipa al Fiat UNO o
DUNA.ELASTICO: De reglaje y medidas libres instalado en la posicién ORIGINAL.

Se PERMITE desarmables de regulacion interior Gnicamente del tipo hidraulico. PROHIBIDO el uso
de amortiguadores presurizados o regulables desde el exterior. Cuerpo, diametro maximo 20.50
largo y liquido LIBRE.

Se PERMITE instalar una rétula en la parte superior del vastago sobre el anclaje original de la carro-
ceria.

Se PERMITE hacer corredera y colocar corrector de comba en el soporte inferior de los amortigua-
dores.

Se PERMITE reforzar el anclaje inferior soldando una escuadra en el tacho. PROHIBIDO el uso de
amortiguadores presurizados o regulables desde el exterior.

- Se PERMITE utilizar un tope de recorrido en el exterior del vastago .Rulemanes libres. Maza y porta
maza ORIGINAL o de reposicidon comercial.

7.15) FRENOS: Es OBLIGATORIOQ instalar una bomba de doble circuito de reposicién comercial en
su posicién ORIGINAL. Se PERMITE una valvula compensadora colocada dentro del habitaculo de
regulacién libre. Se PERMITE en la parte delantera el uso de los discos originales o de reposicion
comercial, los mismos seran los que equiparon al FIAT 147 hasta el afio 1995. Las mordazas seran
cualquier modelo ORIGINAL que equipé al FIAT 147 hasta el afioc 1995 originales o de reposicion
comercial en todos los modelos, de Didametro maximo 240mm.Se PERMITE ranurar o agujerear con
el fin de descargar el polvillo. Pastilias libres. Frenos traseros originales pudiendo rectificar las cam-
panas, el material de las cintas es libre, cilindro ORIGINAL o de reposicién en su posicion original.
CANERIA DE FRENOS: LIBRE.

7.16) LARGO ENTRE EJES MAXIMO: 2,27 metros. La medida de la distancia entre ejes sera to-
mada desde el centro de la punta de eje delantera al centro de la punta de eje trasera con el auto
apoyado en el piso.

7.17) TROCHA: Trocha Delantera MAXIMA: 1,55 metros. Trocha Trasera MAXIMA: 1,55 metros. La
medida de la trocha méxima sera tomada en la parte mas saliente de la cubierta a la alturade la
punta de eje con el auto apoyado sobre el piso.

7.18) CAJA DE VELOCIDAD: Se PERMITE la CAJADE VELOCIDADES Y DIFERENCIAL de FIAT
147 con comando a cucharita, o la CAJA DE VELOCIDADES Y DIFERENCIAL Lancia. El burro de

arranque y la corona de arranque seran LIBRES.
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Se AUTORIZAN para la CAJA DE VELOCIDADES Y DIFERENCIAL de FIAT 147 con comando a cu-
charita las

siguientes relaciones originales de fabrica:

1° Velocidad = 4,09 a 1 = 11x45 dientes.

2% Velocidad = 2,23 a 1 = 17x38 dientes.

3° Velocidad = 1,46 a 1 = 32x47 dientes o 22x32 dientes.
4° Velocidad = 1,04 a 1 = 47x49 dientes 0 27x28 dientes.
Pifién y corona = 4,07 a 1 = 13x53 dientes.

Se AUTORIZAN para la CAJA DE VELOCIDADES Y DIFERENCIAL Lancia las siguientes relaciones
originales

de fabrica:

1° Velocidad = 3,90 a 1 = 11x43 dientes.

2° Velocidad = 2,23 a 1 = 21x47 dientes.

3° Velocidad = 1,46 a 1 = 32x47 dientes.

4° VVelocidad = 1,04 a 1 = 47x40 dientes.

Pifién y corona = 4,06 a 1 = 15x61 dientes, o 13x53 dientes.

Se PERMITEN engranajes gruesos de 3ra y 4ta

32 velocidad =1.45 a 1 = 39x27 dientes.

42 velocidad =1.03 a 1 =35x34 dientes.

Se PERMITE recortar el falso chasis del lado izquierdo con el solo objetivo de adaptar la misma.

Se PERMITE utilizar la carcasa de Fiat Uno pudiendo cambiar la tapa que cubre los engranajes de
la 5° marcha por otra de libre disefio al solo efecto de alejarla de la barra estabilizadora o tensor de
suspensioén. Para cualquiera de las dos cajas es OBLIGATORIO eliminar los engranajes que compo-
nen la 5ta marcha, como asi su horquilla y desplazable pudiendo sustituir por distanciales o cortando
el eje. Se PERMITE reemplazar las espigas de las Tricetas de los palieres por bujes.

7.19) TACO DE MOTOR: Es OBLIGATORIO utilizar el taco ORIGINAL entre el motor y la carroceria
pudiendo madificar el material del buje del mismo, instalado sobre el anclaje del chasis ORIGI-
NAL.TACOS DE CAJA: En caso de usar |a caja original deberan instalarse los tacos ORIGINALES
en su posicién ORIGINAL pudiendo modificar el material de los mismos. Si se opta por la caja Lan-
cia, el disefio de la adaptacion, asi como el material seran LIBRES instalados sobre los anclajes del
chasis ORIGINALES.

7.20) PALIERES Y SEMI EJES: Seran de LIBRE DISENO y material al igual que sus homocinéticas.

7.21) PESO MiINIMO: 790 Kg. mas el peso que determine la aplicacion del Punto 3.14.a) LASTRE
POR CAMBIO DE MODELO, del Articulo 3° del presente Reglamento.
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ARTICULO 11° REGLAMENTO TECNICO RENAULT GORDINI Y DAUPHINE

11.1) CARROCERIA: ORIGINAL, salvo [as modificaciones especificamente autorizadas.
11.2) PISO: ORIGINAL o de reposicién comercial, posicion ORIGINAL.

11.3) TROMPA: ORIGINAL metalica con el CAPOT original o en fibra de vidrio. Se permite instalar

una trompa de fibra de vidrio que unifique los guardabarros y el capot que conserve forma, medidas
y posicion original.

Se permite recortar el frente de la trompa para refrigerar el radiador. PROHIBIDO el uso de paragol-

pes o cualquier tipo de refuerzo entre la trompa y el radiador. Se permite levantar hasta 30mm del
lado del parabrisas.

Se permite instalar una malla metalica para proteger el radiador. Se permite retirar el contra frente
del baul para dejar circular el aire.

11.4) PUERTAS y LATERALES

Se PERMITE recortar el interior de las puertas tanto delanteras como traseras, se permite recortar el
exterior al solo efecto de colocar los pontones. Las puertas delanteras se deben poder abrir y cerrar

para dar acceso libre al puesto del piloto, las mismas se tendran que poder abrir desde el interior y
exterior obligatoriamente. PROHIBIDO la cerradura tipo Cerrojo.

Se PERMITE la rapida extraccion de ambas puertas. Las PUERTAS TRASERAS deberan estar ator-
nilladas, remachadas o soldadas.

11.5) PARAGOLPE: PROHIBIDO el uso de paragolpes DELANTERO o cualquier tipo de refuerzo
entre la trompa y el radiador. Es OBLIGATORIO el uso del PARAGOLPES TRASERO de fabricacién
artesanal y libre disefio construido de cafio redondo que no exceda el ancho de la traversa.

TRAVERSA:
Se PERMITE desmontable.
Se PERMITE (nicamente de cafio redondo conservando una linea

redondeada, de disefio LIBRE y sin ningln tipo de salientes que puedan ocasionar dafios en ¢caso
de accidente. El anclaje entre el motor y la traversa sera de LIBRE disefio.

11.6) PARABRISAS: De tipo laminado o triple respetando medidas originales. Se permite con des-
empafador incorporado.

11.7) LUNETA: Es OBLIGATORIO reemplazar la luneta por acrilico o policarbonato incoloro.
PROHIBIDO polarizados o ploteados.

11.8) TANQUE DE COMBUSTIBLE:
Se PERMITE instalar un tanque plastico en la posicién del original.

Se PERMITE colocar rompeolas en el interior. Deberé tener entre la tapa y la garganta 1 orificio para
su precintado. Es OBLIGATORIQO la colocacion de un tapén de descarga en la cara inferior del tan-
que que asegure el vaciado del mismo. Se debera garantizar que ante cualquier derrame de com-
bustible el mismo no ingrese al habitaculo.

Se PERMITE utilizar tangue de combustible nautico aprobado bajo normas ISO 13591.Todo§ Ios‘
tanques plasticos DEBERAN estar dentro de un cajén de aluminio firmemente sujeto al chasis, dicho
cajon debera tener un cable de masa fijado a la carroceria. = :

o .

11.9) BUTACA: Posicién ORIGINAL, ancldda firmemente/a3a
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11.10) PEDALERA: Disefio LIBRE, posicién LIBRE.
11.11) SELECTORA: Disefio LIBRE, posicion LIBRE manteniendo los cambios en H.

Reglamento mecanica Renault 12 de 1300cc.

Suspension, frenos y ruedas Suspensién:

Prohibido modificar ei principio de funcionamiento del fabricante. Se permite soldar una chapa de un
espesor maximo de 3 milimetros a las parrillas de suspensién, para reforzar las mismas, pero con-
servando el formato y las caracteristicas de las originales.

A) Amortiguadores: de reposicién comercial, similares en su forma al original, en sus puntos de an-
claje originales. Dureza libre. Prohibidos amortiguadores regulables o a gas.

B) Espirales: libres, anclajes originales. Uno por rueda. Se podra fabricar adaptador de apoyo de es-
pirales, material libre, con el fin de poder utilizar diferente diametro y largo del mismo.

C) En el tren delantero se permite utilizar barra antirrolido de disefio y anclajes libres.

D) Se podran utilizar correctores de comba.

E) Bujes de suspension libres. Prohibido rotular.

F) Se permite utilizar tensores individuales para cafioneras, no pudiendo cumplir la funcién de barra
estabilizadora.

G) Puntas de eje: libre la “espiga” de alojamiento de rodamientos, pernos macizos.

H) Las trochas, tanto delantera como trasera deben ser de 1275miliimetros (mil doscientos setenta y
cinco) como maximo. La medicién de las trochas delanteras y trasera se realizaran al centro de ia
banda de rodamiento de ia cubierta y se tomaran dos medidas paralelas y opuestas.

I) Palieres: Seran de uso obligatorio los palieres flotantes; la pared de las masas porta bolilleros de-
bera ser de un espesor minimo de 5milimetros. :

J) Extremos de direccién iibres, que equipe automéviles de fabricacion nacional. Brazo de direccién
0 brazo de punta de eje, original de la marca utilizada en el vehiculo, se podran modificar con el
fin de adaptarios a la llanta utilizada. Se permite reforzar en si mismo el brazo de direccién o
brazo de punta de eje. Se podra fabricar, en acero, a la medida requerida, manteniendo el anclaje
original.

K) Mazas libres. Se permite utilizar centro de 4 agujeros.

L) Bolilleros y porta bolilleros libres.

M) Tacos de rebote: libres. Prohibido variar el principio de funcionamiento del fabricante. Prohibido el
uso de precargas. _

n) Prohibido el uso de cremallera rapida. Se permite la utilizacién de cremallera de Renault 6

N) se podra reforzar las cafioneras del Renault Gordini con una planchuela de 5 mm de espesor por
40 cm de largo

g.
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Frenos:

A) Todos los vehiculos deberan poseer frenos de disco en sus 4 ruedas.

B) DISCOS, se permite el ranurado de los mismos.,

C) BOMBA DE FRENO, ia misma debera ser de DOBRE CIRCUITO, o DOS BOMBAS CON BA-
LANCIN, en este (ltimo caso el balancin debera poseer un tope para el caso de romperse un
cafo de freno pueda actuar la bomba correspondiente al otro tren, SE

PERMITE REGULADOR DE FRENQ EN EL BALANCIN, O VALVULA COMPENSADORA.

D) CALIPERS: deberan ser originales en cualquiera de los siguientes modelos, Renault 12 con pis-
ton de 48 a 51 de diametro, FIAT 128, 147, DUNA con medida de pistdn hasta 48 mm de diame-
tro.

E) CANOS: se permite la instaiacion de los mismos por dentro del habitaculo, se autoriza el denomi-
nado “de competicién”.

F) FLEXIBLES DE FRENO: los mismos podran ser los de venta comercial o de los denominados “de
competicién®, '

G) DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRENOS: el mismo podra estar adentro del habitaculo.

H) QUEDA TOTALMENTE PROHIBIDO CUALQUIER SISTEMA DE BALANCE DE FRENOS
(lamese valvulas o registros) QUE AL ALCANCE DEL PILOTO PUDIERA SER REGULADO EN
CARRERA.

Llantas
A) se deberan utilizar llantas de acero o aleacion de cualquier tipo y modelo, se permite usar llantas
de 13" con un méximo de 5 %4” de ancho. Centro libre. Se permite reemplazar los tornillos de rue-
das por espdrragos, saliendo el esparrago de la tuerca, como maximo 5 milimetros. Se permite
utilizar llantas de 4 agujeros.

Caja de velocidades y diferencial

Caja de velocidades: Los elementos quedan reservados a las mecanicas de las siguientes marcas y
modeios: Renault en sus versiones Dauphine, Gordini y Renault 4 L.-Original, con su interior original
o de reemplazo de original de venta en gran serie guardando caracteristicas y especificaciones téc-
nicas de la original. Las relaciones de cajas de la caja de velocidades deberan ser Gnicamente de los
modelos nacionales, provistas por fabrica y de serie. Para su control seran tomadas en cuenta las
relaciones especificadas por el manual del duefio.

Se permite anular o eliminar el tacémetro del velocimetro.

Las mismas deberan tener todos sus elementos, anillos sincronizados, trabas y resortes.

RENAULT
1ra. 37 x 10 dientes 3,70

2da. 41 x 18 dientes 2,28
3ra. 35 x 23 dientes 1,52
4ta. 30 x 29 dientes 1,035
Obligatorio el funcionamiento de la marcha 7ré§.
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/

CSIDENTE /
(LW T 26032

AFBISTA CLASE 1 |-




Diferencial
Original, relacién de pifién y corona en Renault 8/35.

Prohibido el uso de diferencial autoblocante o trabado, debera girar con la mano, con luz de fabrica.

Sistema eléctrico

A) Se permite cambiar de tension hasta 12v.

B) Bobina de encendido marca libre, conservando forma exterior de Ia original, puede llevar o no re-
sistor. Prohibido encendido electrénico y potenciador de chispa.

C) Cables de bujias, libres. Tapas y rotor tipo original de reposicion comercial

D) Dinamo, se podra suprimir.

F) Correa, libre.

G) Bujias: libre rosca original. En Renault opcional rosca larga con suplemento de 6 milimetros.
Debe utilizarse siempre la arandela original de la bujia

H) Bateria: debera ser de origen nacional con dimensiones y peso similares a la original (minimo
12v. X 32/33 Amp. /hora).

Iy Debera tener dos faros de color rojo sobre la luneta trasera que funcionen con el stop de freno,
uno central color ambar marca Baimil 1400 o 570, este debera encender con el contacto. Prohi-
bido colocar interruptor manual dentro del habitaculo para accionar luces de stop.

J) Se podra utilizar electro ventilador de reposicion comercial.

K) Distribuidor: original de reposicion comercial, avance centrifugo con grados libres. Se permite
anular o eliminar el avance al vacio. Con un solo platino. Condensador libre y en posicion libre,
se permite utilizar piatino de doble fleje. -

L) Se permite distribuidor de Fiat 128 hasta el modelo Europa tipo original de reposiciéon comercial
con rulemanes o buje con un solo platino. Rango de avance libre. Leva de distribuidor libre. Con-
densador libre, uno solo. Posicion libre. Se permite bolillero. Se permite distribuidor electrénico
del modelo de motor AUD! 1.6 con su bobina original correspondiente.

M) De tener la bateria dentro del habitaculo debera ir en un cajdén hermético.

N) ALTERNADOR, se permite eliminar. Se permite la utilizacion de estira correa.

Refrigeracion

A) Se permite radiador en su parte delantera, cantidad de cafios y filas libres. Dentro del habitaculo
colocar cafieria plastica termofusion.

B) Se permite abrir tapa de batil a 5 centimetros méaximo con el fin de que salga el aire caliente def
radiador. Bidon recuperador de agua en vane-motor.
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Embrague

A) Original de fabrica, en cualquier marca comercial.

B) El centro del disco puede ser fijo. Pegado o remachado, 0 ambas opciones a la vez. C) Se per-
miten chapitas de refuerzo (se refiere a los 3 flejes que soportan la placa de fundicién con la car-
casa de embrague). Prohibido diafragma doble.

Volante

El peso del conjunto de embrague con volante y bulones es de 7 300 kilogramos peso minimo para
ambas opciones, disco de 170 ¢ 180 milimetros.

Se podréa balancear. Permitidos tornillos hasta 10 milimetros en placa de embrague.

Escape

A) Mditiple de escape libre.

B) Cafio de escape libre. Prohibido el uso de acero inoxidable.

C) Escape para motor 4L se permite de cafio similar al original con medida de cafio 28 milimetros,
respetando los largos del muiltiple original.

filtro de aire

A) Filiro de aire: Elemento filtrante, de reemplazo comercial del original, conservando caracteristicas
y especificaciones técnicas del original.

La base del filtro sera una chapa de 30 centimetros de diametro, elevada en forma recta a una altura

maxima de 30 milimetros al carburador, la cual estara ubicada de tal forma que la boca del carbura-

dor se encuentre al centro de la misma, teniendo tres tornillos para fijar la tapa superior que también

sera de chapa y del mismo diametro que la inferior, ubicada sobre el elemento filtrante.

En forma opcional se podra utilizar filtro de aire aspirando dentro del habitaculo. Es obligatorio el uso
de elemento filtrante de reposicion comercial. El didmetro de la manguera que va desde el carbura-
dor al filtro de aire tendra como maximo 80milimetros. El acople de la manguera al carburador debe
ser recto. La abrazadera que sujeta la manguera al carburador no podréa ser utilizada de "trompeta”,
la misma sera una arandela plana con un cafio recto con abrazadera para fijar al carburador. Nin-
guna de las opciones podra ser utilizada como carga de aire aerodinamica.

B) El venteo del motor debera tener recuperador de aceite. Filtro de nafta: libre de metal. -
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motor

Se debera utilizar, Gnicamente, la mecanica denominada Renauit 12 de 1300cc. Con prohibicion ex-
presa de la utilizacion total o parcial de otros elementos correspondientes a otros modelos de moto-

res, quedando sujeta su preparacion a lo reglamentado en los diferentes articulos del presente regla-
mento técnico.

A) Block: Original. Correspondiente a los modelos Renault 1100¢c. Renault 1300cc. y Renault

1400cc. totalmente originales.

B) Camisa de cilindros: debera utilizarse, indefectiblemente, camisa de cilindro de 73 milimetros

de didmetro con una tolerancia permitida en mas de 2 décimas de milimetros. C) Conjunto del ci-

glenal: Volante, embrague y cigliefial originales de fabrica. Podran ser balanceados.

D) Ciguefial: Original. Se permite su recuperacion y tratamiento térmico para endurecimiento. Prohi-
bido alivianar. Prohibido ranurar muficnes de biela y bancada. Carrera de pistén: debera ser de 77
milimetros con una tolerancia maxima de 4 décimas. Se permite su balanceo, uno de los contra-
pasos debera estar totalmente original (testigo), este testigo podra ser Gnicamente agujereado
para balancear. Prohibido pulir. Peso minimo: 9,800 kilogramos (nueve kilogramos, ochocientos
gramos).

E) Biela: Originales. Se permite su balanceo, el que debera realizarse en los "tetones" superiores e
inferiores. Prohibido pulir o trabajar la "cafa" de biela. Peso minimo: 490 gramos. Se podran limar
los angulos rectos de la cabeza de biela y tapa hasta un ancho minimo de 71,50 milimetros (esto
se permite con el fin de poder sacar la biela para arriba, sin tener que sacar la camisa). Se per-
mite agujerear la biela, en su parte superior para lubricar el perno flotante. Se permite su embu-
jado para trabajar el perno flotante, manteniendo medidas originales. Debera medir como minimo
21,50 mm de ancho en el pie de la biela.

F) Polea de cigliefial: Diametro libre, material ferroso o aluminio.

G)Pistones: Originales, o de reemplazo del original de venta masiva en el mercado, debera visuali-
zarse la marca comercial en el pistén. Se podran balancear, a excepcién de la cabeza que podra
ser torneada o maquinada para guardar Ia relacién de compresion establecida en el presente re-
glamento. Peso minimo de cada piston: 250 gramos. Se podra ranurar el alojamiento de perno de
piston en caso de utilizar trabas de acero.

Prohibido el uso de pistones especiales. Posicion de armado, libre. H) Aros de

pistén: marca libre. Manteniendo medidas originates.

I) Pernos de pistén: Diametro interior libre. Se permiten trabas o tapones de teflon. Diametro exte-
rior original. Se podra cortar el largo.

J) Arbol de levas: Orden original, cruce libre respetando alzada de vélvulas original. La alzada ma-
xima permitida en admisién: 7,42 milimetros y en escape: 7,36 milimetros, la medicion de la al-
zada se realizara en el platillo sin luz y se promediaran las mediciones, para cotregir esta se po-
dra limar el balancin en su apoyo con la valvula, sin agregado de material.

K) Botadores: Se permite rellenar, respetando medida original. Se permite ranurar.

L) Tapa de cilindros: Se debera utilizar, inicamente, tapa de cilindros correspondientes a los mode-
los de Renault 6 o Renault 12 de 1020cc. 0 1300cc, original o de reposicién comercial , se podra
utilizar la tapa marca CH . La tapa de cilindros deberd ser original en sus medidas correspondien-
tes a los cielos . Se podra realizar el tabique divisorio para ubicar la bomba de agua, en la parte
posterior de la tapa de cilindros; en este caso de podré sacar el tabique divisorio original de la

" I : i 2 cielos de la tapa de ci-
tapa de cilindros para permitir la circulacién.de agua. Se pe\_@fr cle P
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No se permite rellenar todo el plano de la tapa para recuperar altura original. No se permite cepillar
superficie superior de la tapa. No se permite pulir ¢l cielo de la tapa.

M) Compresion: Se medira con maquina, la relacién de compresién debera ser 10.0 a 1. Se podra
compensar el cepillado de la superficie de la tapa de cilindros utilizando una junta més gruesa o
bajando la cabeza del pistén en un plano paralelo. No se permite la utilizacién de ningln tipo de
arandela suplementaria en la bujia. Excepto el espaciador de 6mm para poder usar bujias de
rosca larga.

N) Los casquillos de las valvulas de admision y de escape deben ser originales. El cielo de la tapa
debera mantener el plano original. Los asientos de valvulas, grados originales. Angulo del asiento:
45 grados, ancho del asiento libre en la valvula de admision se permite fresar hasta 36,50 milime-
tros y la valvula de escape hasta 33,30 milimetros de didmetro. O) Guias: Se permite reemplazar
en super medidas, pero debera mantener el eje original. Material de guias de valvulas original o
de bronce. Se permiten encamisadas. Posicion original.

P) Junta de tapa de cilindros: Libre en cuanto a marca comercial y espesor. Obligatorio su uso.

Prohibido el uso de cementos especiales como junta.

Q) Valvulas: Originales, de reposicion comercial, manteniendo formas interior y exterior original.

Diametro de valvula de admision: 33,50 milimetros y valvula de escape: 30,30 milimetros; ambas

con una tolerancia en +/- 0,1 milimetros. Prohibido el uso de titanio. Se permite rectificar vastago de

valvulas en su largo.

R) Resortes de valvulas: Libres, manteniendo la cantidad de uno por valvula. Se permite suple-
mentar y fresar asiento de resories.
S) Eje de balancines: Original, se podra utilizar refuerzo en los extremos del eje de balancines,

pero el mismo debera ser el original que utiliza el modelo Renault 12 1400cc. En el caso de utilizar
los mencionados refuerzos se debera utilizar el eje de balancines del modelo Renault de 1400cc. No
se permite suplementar torres de balancines. Se permite agrandar los agujeros de las torres con el
fin de poder utilizar esparragos o tornillos de 8 milimetros para sujetar tren de balancines. No se per-
mite desplazar las roscas en tapa de cilindros.

T) Balancines: Originales. Se permite tocar la parte baja del balancin con el fin de que no toque
el resorte de valvula. Varillas de balancines: originales. Se permite bajar la copa con el fin de que no
toque el balancin. Se permite balancin de motor Renault 9 1600cc. Se permite rectificar platilio de
véalvula en su parte superior con el fin de que no tenga contacto con la parte inferior del balancin.

U) Multiple de admision: Original de los modelos: Renault 6 1100cc. o Renault 12 1300cc. de
una sola boca hasta el afio 1976. Se podran desplazar los esparragos de la boca del maltiple de ad-
mision con el fin de no tener que cortar las "orejas” del carburador. Se permite anular la circulacion
de agua. Trabajado interior libre, sin agregado de material. V) Carburador: original de Renault Gor-
dini o para Peugeot 404 tipo PBICA sin sobrealimentador de la siguiente marca: SOLEX, CARCION
Y CARESA, permitiéndose trabajar, modificar o reemplazar Unicamente lo establecido en este inciso.
Se podran cortar las "orejas" del cuerpo con el fin de no desplazar los esparragos del mdltiple de ad-
mision. Se podra colocar dos espigas ciegas para centrar carburador en caso de que las orejas de
este estén cortadas. Se debera eliminar cebador o climatico taponado con Poxipol o

Poxilina toda la parte del cuerpo donde trabajan los mismos, hasta la parte donde toma aire de la
tapa. Se deberé tapar el cafio de avance al vacio. Se permite reemplazar y /o calibrar pozo de aire,
surtidor de baja, surtidor da alta y surtidor inyector de pigue. Asiento y aguja e inyector de pigue, li-
bre calibracién. Tubo emulsor forma y calibracion libre. La torre original, calibracion libre sm modifi-

car forma, ni dar inclinacién. La torre porta tu ofdebe ser origj q&@fﬂﬂfo&mas y medidas e/stas son
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desde la rosca superior al centro del agujero calibrado de 18 mm. Y el largo total de 43 mm.. Se per-
mite fabricar difusor en 25 milimetros como maximo de interior (forma libre), manteniendo medidas
exteriores originales, forma exterior cilindrica, se podra modificar con el fin de facilitar su ubicacion
en cuerpo de carburador, 25 milimetros maximo de altura, en el cuerpo al ras o 1 milimetro arriba
como maximo. Se permite tapar conducto de cebador en la base con poxilina o poxipol y también
cuando fuera soldad la oreja de la base del carburador con aluminio para reforzar la misma mante-
niendo forma cilindrica original. Se permite tapar con material o soldadura el orificio de donde toma
aire el cebador en la boca inferior del carburador. Se permite emprolijar la boca del mismo mante-
niendo forma original y medidas permitidas. La boca del carburador debe ser original de Renault
Gordini: como maximo debera medir 32 milimetros de didmetro con una tolerancia maxima de 0,5mi-
limetros y en el caso del tipo Peugeot 404 debera medir 34 milimetros con una tolerancia maxima de
0,5 décimas de milimetro. Para su medicion se promediaran dos medidas perpendiculares. Se per-
mite colocar un racord en tapa de cuba para venteo de la misma. Se podra eliminar cafio de venteo
original, tapando el agujero con poxipol o poxilina . Se permite limar o fresar los tomillos que sujetan
la mariposa con el gje de aceleraciéon, manteniendo el perfil original del eje. El espesor del gje de
aceleracion donde toma o fija la mariposa es de 5 milimetros como minimo La mariposa de acelera-
cion debera tener un espesor de 1,40 milimetros como minimo. Se permite roscar en super medidas:
porta surtidor de alta, surtidor inyector de pique, valvula de cuba, conexién entrada de nafta y torni-
llos de cuba. No se permite pulir, ni lustrar el interior del carburador. Se permite granallar el exterior
del mismo. Un esparrago debe estar perforado para precintar. Todo aire gue entre al motor debe pa-
sar unicamente por el difusor.

W) Brida: La base térmica o "brida" se podra fabricar en cualquier material duro, por ejemplo:
Hierro, aluminio, bronce, teflén, grilldon, pertinax, etc. La misma debera tener 34 milimetros de diame-
tro interior con un espesor de 6 milimetros, +/- 0,5 milimetros. Se permite oring o juntas mante-
niendo medida de brida.

X) Distribucion: Se permite corrector de arbol de leva sobre la distribucién original. Se permite el
patin estira cadena original o libre, sobre anclaje original. Se permite engranaje de bronce en mando
bomba de aceite y distribuidor.

Y) Bomba de agua: Original del modelo Renault 12 de venta comercial. La turbina debe ser de 8
paletas, sin tornear o cortar para alivianar o balancear. El diametro de la polea debe ser de 120 mili-
metros +/- 2 milimetros. Termostato libre, se permite eliminar. Se permite bomba de agua segun sis-
tema motor R-6. Se debera usar junta original de reposicién comercial (una sola junta). -

Z) Carter: Original. Se podra colocar rompeolas. Se permite cambiar la malla del filtro de bomba
de aceite.

Peso: Renault: 730kg,
Los lastres deberan estar asegurados perfectamente con bulones y arandelas planas, Los

Los vehiculos deberan cumplir los requisitos legales vigentes, en cuanto a documentacion del
mismo, para poder ser inscripto en cada competencia.

El presente reglamento quedara abierto a posibles modificaciones técnicas hasta finalizada la cuarta
fecha del presente campeonato Este regiamento tendra vigepci de 01/01/2026 hasta el
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